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چکیده

امروزه بافت قدیم شهرها  به دلیل افزایش ساخت و ساز و وابستگی به وسایل نقلیه، به شدت تحت سلطۀ تحولات ناخواسته درآمده است. همین مسئله موجب بروز مشکلات فراوانی در مسائل شهری شده است. بنابراین طرح های ساماندهی کالبدی  به عنوان راه حلی برای کاهش این مشکلات در دستور کار قرارگرفته اند. خیابان امام که در بافت قدیم ارومیه قرار دارد، یکی از خیابان های اصلی و مهم شهر است که تنوع کاربری ها، میزان بالای تردد سواره و پیاده، وجود جداره ها و بناهای باارزش در این منطقه بر اهمیت این خیابان در بافت قدیم ارومیه افزوده است. یکی از پروژه های پیشنهادی در طرح راهبردی بافت های فرسوده شهر ارومیه، پروژه ساماندهی و طراحی شهری خیابان امام بود که بخش عمده ای از آن اجرا شده است. هدف از انجام این تحقیق بررسی میزان کارآیی اجرای طرح های ساماندهی کالبدی در بافت قدیم شهر ارومیه است. روش تحقیق، توصیفی-تحلیلی است و داده های به دست آمده، از طریق پرسش نامۀ محقق ساخته، جمع آوری شده است. به منظور تجزیه و تحلیل داده ها از آزمون T تک نمونه ای در برنامۀ SPSS و همچنین از روش مدل سازی معادلات ساختاری با استفاده از نرم-افزارAMOS  استفاده شده است. میانگین به دست آمده از آزمون T در بررسی میزان رضایت کسبه و ساکنان مستقر در بافت قدیم شهر ارومیه که بیشتر از 3 بود، نشان از آن دارد که افراد ساکن در این محدوده و کسبۀ بازار از نتایج اجرای طرح های ساماندهی کالبدی راضی هستند.
کلید واژگان: کالبد، شهر، طرح ساماندهی، بافت قدیم.
مقدمه

بافت قدیمی شهرها، گنجینه ای ارزشمند از تاریخ و تمدن جوامع بشری است. این بافت ها از مزیت های مهمی برخوردار بوده و می توانند در ابعاد گوناگون در رونق اقتصادی و اجتماعی شهر تأثیرگذار باشند. در کنار قدمت تاریخی و وجود عناصر باارزش در آن، موقعیت مناسب ارتباطی، قرارگیری بازار اصلی شهر و قلب تپنده اقتصادی در آن، ارزش و جایگاه منحصر به فردی در ساختار و کارکرد فضایی شهر بر عهده دارد؛ در حالی‌که این گونه بافت ها علی رغم دارا بودن پتانسیل ها و نقاط قوت، در طول زمان با تحولات متعددی مواجه شده‌اند (شماعی و همکاران، 1397). این تحولات در چند دهه اخیر، بافت‌های قدیم را با مشکلات عدیده‌ای در ابعاد مدیریتی، اقتصادی، اجتماعی و کالبدی مواجه ساخته که همه این عوامل دست به دست هم داده و زمینه مناسبی را برای فرسودگی این بافت‌های با ارزش و تاریخی فراهم نموده است (نقدی و همکاران، 1400). بیش از چند دهه از مداخله و فعالیت های آگاهانه گسترده در بافت های تاریخی و قدیم شهرهای ایران می‌گذرد. فعالیت های نظری و عملی قابل توجهی در طی این مدت انجام شده است. برگزاری چند همایش عمده و مؤثر (هنرو، 1383: 21). در حوزه های شهرسازی و معماری در کشور، علی رغم نام بردن مکرر از بافت تاریخی شهر در منابع معماری و شهرسازی، این مفهوم از جنبه «بافت شناسی»، کاملا به شکل تخصصی مورد توجه قرار نگرفته است. بررسی های انجام گرفته در منابع فارسی نیز حاکی از آن است که مباحث تئوریک (نظری) در زمینه بافت های شهر به طور عام و بافت های قدیم شهر به طور خاص کمتر در دسترس می باشد. تعریف جامع و مانعی حتی از خود مفهوم «بافت» وجود ندارد. مفاهیم مرتبط با آن بر اساس نظریه خاصی به درستی مشخص و ارائه نشده اند. مطالب موجود، کلی و پراکنده هستند (بهزادفر و نورمحمدزاده، 1391). در دهه هاي گذشته، رویکردهاي گوناگونی برای ساماندهی مناطق تاریخی و بافت قدیم اتخاذ شده اسـت کـه بیشتر آن ها به بعد کالبدي مناطق بـیش از سـایر ابعـاد توجه داشته اند. اما با مطرح شدن توسعه پایدار و لـزوم توجه به همه ابعاد وجودي شهر اعم از زیست محیطـی، اقتصادي، فرهنگی و کالبدي به عنوان پایه هاي توسـعه پایـدار شـهري، لـزوم توجـه بـه دیـدگاهی کـه ابعـاد گوناگون پایداري را در برداشته و به تمامی ایـن ابعـاد به یک اندازه اهمیت دهد بیش از پیش احساس شـود. در این راستا، رویکرد بـازآفرینی پایـدار شـهري یکـی از جدیـدترین رویکردهــاي پذیرفتــه شــده جهــانی در مواجهه بـا بافت قدیم شهرهاسـت (.(Vilaplana, 1998 نظریه بازآفرینی پایدار شـهري در تـلاش بـراي ایجـاد فرایندي پایدار در توسعه شهري از یـک سـو سـعی در استفاده بهینـه از امکانـات بـالقوه درون شـهري بـراي تأمین نیازهاي جدیـد دارد و از سـوي دیگـر الویـت را براي احیاي بافت قدیم و بازگرداندن حیات اجتماعی و رونق اقتصادي قائل است (Izadi, 2006). بنابراین، بازآفرینی در بافت قدیم شهرها بیان کننده شیوه مداخله در بافت هاي موجود و محیط ساخته شده شهري است و اهمیت آن در نمایـان سـاختن نگـاه برنامـه ریـزان و شهرسازان به حیات مطلوب شهري و تقابل این شـیوه زندگی با شیوه زندگی در برخی بافت ها و نواحی شـهر اسـت. بخـش عمـده‌اي از ادبیـات مربـوط بـه مداخله در بافت قدیم شهري، به بررسی روایت هاي گوناگون مرتبط، در عمـر حدوداً یکصد ساله آن اختصاص یافته و بـه تعبیـري، نــوعی تبارشناســی تجربــه هــاي مرمــت شــهري در بسترهاي زمانی-مکانی خاص بـه شـمار مـی رود. در این تحقیق، تلاش شده پیامدهای کالبدی-فضایی برنامه ها و اقدامات انجام شده در بافت قدیم ارومیه بررسی و تحلیل شود.
پیشینه تحقیق
انقلاب صنعتی و پیامدهای آن باعث شد اندیشمندان بسیاری در سطح جهان موضوع توجه به مراکز تاریخی و بافت قدیم شهرها را مورد تأکید قرار دهند. تا قبل از سال 1900 ميلادي توجه به شهر اكثرا با ديد فلسفي همراه بود و عملا از سال 1930 م. به بعد با تشکیل كنگره‌ها و گردهمايي‌هايي، توجه به بافت قديم شهر حالت تخصصي‌تر و فني‌تري به خود گرفت و موجب ارتقاء به سطوح بالاتر فعاليت‌هاي مرتبط با اين موضوع شد. طی دهه‌های اخیر، توجه به بافت قديم شکل‌های گوناگونی به خود گرفته و ظهور و گسترش سایر رشته‌های علمی مرتبط با برنامه ریزی و طراحی شهری نيز به گسترش و تنوع افکار، اندیشه‌ها و نظریه‌های مربوط به شهر، شهرنشینی و تحولات آن کمک کرده است (موسوی و همکاران، 1395). در ایران صاحب نظران و محققان بسیاری تلاش کرده اند مبانی نظری مربوط به مراکز تاریخی و بافت های قدیم را تبیین نمایند و آثار ارزشمندی در این رابطه خلق نموده اند؛
پورمحمدی و همکاران (1394) تحقیقی با عنوان "ارزیابی سیاست‌های ساماندهی بافت فرسوده شهری در شهر ارومیه و الویت بندی چالش‌های موجود با استفاده از فرایند تحلیل شبکه‌ای (مدل‌ANP)" انجام داده‌اند که پس از بررسی‌های به عمل آمده و نتایج پرسش نامه‌های تحقیق مشخص شد که در بافت مرکزی، شاخص‌های همجواری ناسازگاری‌ها، عدم دسترسی مناسب، وجود مشکلات پارکینگ، ریز دانه بودن قطعات و تبدیل قطعات بزرگ به کوچک نسبت به دیگر شاخص‌ها دارای اهمیت می‌باشد. در بافت میانی شاخص‌ها دارای اهمیت یکسانی می‌باشد و در بافت حاشیه‌ای نیز شاخص‌های عدم دسترسی مناسب، عدم تناسب سلسله مراتب شبکه ارتباطی، عدم گرایش و تصویر منفی ذهنی سرمایه‌گذاران مسکن به بافت، بالابودن سن اکثر اهالی و ریشه روستایی داشتن ساکنین و عدم مشارکت دارای اهمیت یکسانی بودند.
خدامی و دریاباری (1396) در پژوهشی با عنوان "بررسی بهسازی و نوسازی بافت فرسوده منطقه 14 شهر کلان شهر تهران" در پی آن هستند تا بافت های فرسوده واقع در منطقه 14 شهر تهران را با بهره گیری از بازشناسی و به کارگیری قابلیت های اجتماعی و فضایی-کالبدی آن مورد بهسازی و نوسازی قرار دهند و با ارائه راهبردهای منطقی در بافت فرسوده مورد مطالعه، تسریع در امر نوسازی را موجب شود.
فتحی و همکاران (1396) در مقاله ای با عنوان "ساماندهی بافت‌های فرسوده شهری با رویکرد افزایش پایداری در کیفیت زندگی ساکنین (نمونه موردی: بافت فرسوده شهر آمل)" با استفاده از نرم‌افزارهای SPSS و SWOT به آنالیز و ارزیابی های آماری پرداخته اند و پیشنهاد کردند از روش داوطلبانه و تنظیم دوباره زمین درساماندهی بافت فرسوده استفاده گردد.

شماعی و همکاران (1397) مقاله ای را با عنوان "‌تحلیل نقش بازآفرینی بافت قدیم شهر اردکان در توسعه گردشگری شهری" نگاشتند. یافته های پژوهش نشان داد که از بین هفت استراتژی مهم نقش بازآفرینی در توسعه گردشگری شهر اردکان، استراتژی هفتم یعنی «هدایت گرایش مردم به گذران اوقات فراغت در بافت‌های تاریخی با تبلیغات و معرفی عناصر و جاذبه های بافت‌» می تواند بیشترین نقش بازآفرینی در این بافت ها را داشته باشد. این گرایش می تواند با ایجاد کاربری هایی برای مقاصد خرید، آموزش، تفریح و سرگرمی و یا اهداف دیگر عملی شده و سایر عناصر تاریخی نیز در کنار چنین عواملی مورد توجه قرار گیرد. 
پرسش اصلی تحقیق

عوامل موثر بر نتایج و کارآیی طرح های ساماندهی کالبدی در بافت قدیم شهر ارومیه چیست و چگونه تأثیر می گذارند؟
روش تحقیق
روش تحقیق در این پژوهش توصیفی-تحلیلی است که از هر دو روش اسنادی و میدانی در آن استفاده شده است. در روش اسنادی بیشتر از منابع علمی به منظور جمع آوری اطلاعات و تاریخچه و مفهوم این موضوع و در روش میدانی به منظور مطالعۀ میزان رضایت ساکنان، و کسبۀ بازار از اجرای بخش‌هایی از طرح راهبردی بافت‌های فرسوده ارومیه شامل ساماندهی و طراحی شهری خیابان امام، با بازدیدهای میدانی از محدودۀ مورد مطالعه و توزیع پرسش نامه استفاده شده است. جامعۀ آماری برای مطالعۀ قابلیت پذیرش اجرای طرح، بازاریان واقع در آن محدوده و ساکنان آن قسمت هستند. شیوۀ انتخاب داده های پرسش نامه، نمونه گیری تصادفی است. برای تعیین حجم نمونه از فرمول کوکران استفاده شده است که به دلیل مشخص نبودن جمعیت این محدوده، این فرمول 96 نمونه را برای هر نوع پرسش نامه مشخص کرده است. برای تعیین روایی و پایایی پرسشنامه ها از ضریب آلفای کرونباخ استفاده شده است (جدول شماره 1). سپس برای پردازش اطلاعات به منظور تجزیه و تحلیل پرسش نامه ها از نرم افزارهای‌SPSS ،AMOS  استفاده شده است.

جدول (1). روایی و پایایی پرسش نامه‌ها.
	شاخص ها
	تعداد مؤلفه
	ضریب آلفای کرونباخ

	رضایت ساکنان
	41
	833/0

	رضایت ساکنان
	44
	862/0


معرفی محدودۀ مورد مطالعه
شهر اروميه به عنوان يکي از کلان‌شهرهاي ايران، به عنوان مرکز اداري-سياسي استان آذربايجان غربي و شهرستان اروميه با بيش از 3 هزار سال قدمت، قديمي‌ترين شهر در منطقه شمال غرب ايران مي‌باشد (شکل 1). اين شهر، در جلگه‌اي به طول 70 و عرض 30 كيلومتر دركنار درياچه‌اي به همين نام و در 37 درجه و 33 دقيقه عرض شمالي و 45 درجه و 4 دقيقه طول شرقي واقع شده است. ارتفاع اين شهر از سطح دريا 1313 متر و فاصله زميني اروميه تا تهران حدود 951 كيلومتر است (رهنما و آفتاب، 1393: 157). بر پايه ي آخرين سرشماري نفوس و مسکن، در سال 1390‌، تعداد جمعيت ساکن شهر اروميه بالغ بر 667٬499 نفر (‌334136 مرد، 333363 زن)، دهمين شهر پرجمعيت ايران و دومين شهر پرجمعيت منطقه شمال غرب ايران به شمار مي آيد (مرکز آمار ایران، 1390).
ارومیه از دیدگاه اقتصادی، تجاری است و مرکز اصلی مبادله در استان آذربایجان غربی محسوب می شود (مبارکی و همکاران، 1392: 79). در سال 1330، مساحت ارومیه 300 هکتار بود که با رشد 06/5 درصدی در سال 1335 به 385 هکتار رسید. این روند رشد تا سال 1390 ادامه یافت؛ تا جایی که مساحت این شهر در این سال به 9320 هکتار رسید (جلالیان و همکاران، 1392: 80). ارومیه به دلیل قرار داشتن در ناحیه کشاورزی و تخریب فضاهای باغی، زراعی و مرتعی، زمینه ساز تولید فضاهای مسکونی و ارتباطی شده است.
توسعه کالبدی شهر ارومیه در بستر تاریخی نشان می دهد وسعت 1400 هکتاری بافت شهر در سال 1353، به 3665 هکتار در سال 1365، 5300 هکتار در سال 1373 و 7200 هکتار در سال 1381 رسیده است. همچنین مساحت شهر در سال 1383 به 7136 هکتار (طرح جامع، 1389: 61) و در سال 1385 به 8570 هکتار تغییر کرده است. در سال 1393 نیز مساحت آن با روندی رو به گسترش به 10548 هکتار افزایش یافته است (جلالیان و همکاران، 1392: 81).
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شکل (1). موقعیت شهر ارومیه. منبع: www.irna.ir)).
بافت قدیمی واقع در منطقه 4 شهر ارومیه، هسته‌ی اولیه شهر ارومیه را تشکیل می‌دهد. این بافت از شرق به میدان ولایت فقیه و قسمتی از خیابان‌های مطهری و منتظری، از غرب به میدان انقلاب و قسمتی از خیابان‌های امینی و کاشانی، از شمال به خیابان مدنی و از جنوب به خیابان باکری منتهی می‌شود. بافت قدیمی به عنوان قسمتی از بافت فرسوده شهر ارومیه محسوب شده و در حدود 214 هکتار مساحت دارد (شکل 2) (محمودی آذر و همکاران، 1396). از مهم‌ترین مکان‌های این محدوده می‌توان به خیابان‌های امام، عطایی، خیام اشاره کرد و بازار اصلی ارومیه نیز در این بافت قرار دارد (شهرداری ارومیه، 1390: 23).
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شکل (2). موقعیت بافت قدیمی در شهر ارومیه به رنگ سبز نشان داده شده است. منبع: (محمودی آذر و همکاران، 1396).
بافت قدیم شهر ارومیه مانند بسیاری از شهرهای دیگر ایران تحولات متعددی را پشت سر گذاشته است. اما در دوران معاصر برنامه خاصی برای مدیریت تحولات آن تدوین نشده است. یکی از طرح‌های مهم که برای ساماندهی بافت قدیم ارومیه برنامه ریزی شده طرح راهبردی بافت‌های فرسوده ارومیه است که در سال 1383 در دستور کار قرار گرفت و پس از واگذاری به مهندسان مشاور آرمانشهر، در سال 1385 مطالعات آن تکمیل و تصویب شد. در مطالعات این طرح،  نحـوه مداخلـه در بافت قدیم و پـروژه هـاي دارای اولويـت به صورت پيـشنهادي در قالب جدول شماره 2 ارایه شده است.
جدول (2). پروژه‌های پیشنهادی مناطق و محدوده‌های نیازمند مداخله بر حسب اولویت در بافت قدیم. منبع: (مهندسان مشاور آرمانشهر، 1385).
	ماهیت اصلی پروژه
	محل طرح
	عنوان طرح
	اولویت‌بندی اجرایی

	ترافیک
	برنامه‌ریزی شهری
	معماری
	طراحی شهری
	
	
	

	
	
	
	√
	بافت قدیم
	ساماندهی و طراحی شهری خیابان امام
	2-1

	
	
	√
	√
	بافت قدیم
	پژوهش در زمینه ساختمان‌ها و عناصر باارزش
	1

	
	√
	√
	√
	بافت قدیم
	ساماندهی محلات قدیمی و مراکز محلات
	3

	
	√
	√
	√
	بافت قدیم
	طرح مجموعه بازار
	1

	
	
	
	√
	بافت قدیم
	طرح ساماندهی بلوار عطایی
	2

	
	
	√
	
	بافت قدیم
	طرح ساختمان دادگستری
	2-1

	
	√
	
	√
	بافت قدیم
	طرح ساماندهی میدان ولایت فقیه
	1

	
	√
	
	
	بافت قدیم
	طرح ساماندهی فعالیت‌های آموزشی
	3

	√
	√
	
	√
	بافت قدیم
	طرح محورپیاده بازار و مدخل‌های ورودی آن
	2-1

	√
	√
	
	√
	بافت قدیم
	طرح ساماندهی تقاطع فعلی امینی-مدنی-میدان امام حسین-بعثت-باکری
	2

	
	√
	
	
	بافت قدیم
	طرح جامع گردشگری
	1

	
	
	√
	
	بافت قدیم
	طرح مرمت خانه انصاری
	1

	√
	
	
	
	بافت قدیم
	طرح بازنگری شبکه معابر
	1


برخی از این پروژه ها تا زمان انجام این تحقیق اجرا شده اند که از جمله مهم ترین آن‌ها می‌توان به پروژه ساماندهی و طراحی شهری خیابان امام خمینی اشاره کرد که در این پژوهش مورد بررسی قرار گرفته است.
یافته‌های پژوهش

با توجه به نوع پرسش نامه ها در قسمت توصیف یافته ها، به بررسی ویژگی های جمعیت شناختی پاسخ‌دهندگان به پرسش نامۀ ویژۀ ساکنان و مغازه داران پرداخته شده است. در مشخصات افراد برحسب ردۀ سنی، هم در میان ساکنان و هم در میان کسبه بیشترین فراوانی مربوط به ردۀ سنی 35-26 سال است و همچنین بیشتر پاسخ‌دهندگان مرد بودند. در سؤالی که درخصوص میزان تحصیلات این افراد پرسیده شد، بیشتر پاسخ دهندگان تحصیلاتی در رد‌ۀ کارشناسی داشتند. در بررسی درآمد مغازه داران و ساکنان خیابان امام، درآمد افراد این محدوده وضعیت مناسبی ندارد. مشخصات درآمد این افراد در جدول 3 نشان داده شده است. در میان 53.1 درصد از افرادی که در این منطقه سکونت دارند، بیشتر افراد مالک هستند. مشخصات افراد در جدول 4 نشان داده شده است. مدت اقامت کسبه و ساکنان در منطقه، در 4 رده دسته بندی شده که بیشترین اقامت بین 20-1 سال بوده است. در جدول 5 این مشخصات نشان داده شده است.

جدول (3). مشخصات کسبه و ساکنان برحسب درآمد.
	درآمد
	کسبه
	ساکنان

	
	فراوانی
	درصد فراوانی
	فراوانی
	درصد فراوانی

	
زیر دو میلیون تومان
	20
	8/20
	6
	3/6

	دو تا چهار میلیون تومان
	50
	1/52
	56
	3/58

	چهار تا شش میلیون تومان
	23
	0/24
	32
	3/33

	شش میلیون تومان به بالا
	3
	1/3
	2
	1/2

	مجموع
	96
	100
	96
	100


جدول (4). مشخصات مغازه داران برحسب نوع سکونت.
	نوع سکونت
	کسبه
	ساکنان

	
	فراوانی
	درصد
	فراوانی
	درصد

	مالک
	47
	8/43
	61
	5/63

	مستأجر
	9
	4/9
	33
	4/34

	خانۀ اقوام
	0
	0
	0
	0

	مجموع
	51
	1/53
	94
	9/97


جدول (5). مشخصات افراد برحسب مدت اقامت.
	مدت اقامت
	کسبه
	ساکنان

	
	فراوانی
	درصد فراوانی
	فراوانی
	درصد فراوانی

	1-20
	37
	5/38
	75
	1/78

	21-40
	9
	4/9
	7
	3/7

	41-60
	3
	1/3
	6
	3/6

	61-80
	2
	1/2
	3
	1/3

	80 به بالا
	0
	0
	5
	2/5

	مجموع
	51
	1/53
	96
	100


جدول (6). مشخصات ذی‌نفعان برحسب نوع وسیلۀ نقلیه برای رفت و آمد.
	نوع وسایل نقلیه
	کسبه
	ساکنان

	
	فراوانی
	درصد فراوانی
	فراوانی
	درصد فراوانی

	موتور سیکلت یا دوچرخه
	1
	0/1
	4
	2/4

	اتومبیل شخصی
	50
	0/52
	51
	1/53

	پیاده
	31
	2/32
	33
	3/34

	وسیلۀ نقلیۀ عمومی
	14
	6/14
	8
	3/8

	مجموع
	96
	100
	96
	100


با توجه به داده های به دست آمده، بیشتر افراد با وسیلۀ نقلیۀ  شخصی به این قسمت رفت و آمد می کنند؛ اما از آن‌جایی‌که بافت قدیمی دارای کوچه های تنگ می‌باشد و عرض کم خیابان ها رانندگی با اتومبیل را مشکل کرده است. هرچند که بیشتر افراد هم با وسایل حمل و نقل عمومی و هم با اتومبیل رفت و آمد دارند، وسیلۀ نقلیۀ شخصی غالب ترین نوع وسیله برای رفت و آمد است. از طرفی بخشی از مغازه‌دارانی که در این منطقه فعال هستند، ساکن همان قسمت نیز هستند. به همین دلیل تردد آن ها به صورت پیاده نیز امکان‌پذیر است (جدول 6).
یافته‌های استنباطی
به منظور بررسی پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح های ساماندهی با بعدهای اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و زیست محیطی، از آزمون T تک نمونه ای استفاده شده است که نتایج آن در جدول 7 ارائه شده است. هدف اصلی، مقایسۀ متغیرهای مدنظر با حد وسط در نظر گرفته شده است. از آنجا که نماگرهای هر عامل با طیف لیکرت سنجیده شده اند، عدد 3 به عنوان حد وسط در نظر گرفته شده است و داده ها در هریک از نماگرها با این عدد سنجیده شده اند. آزمون  Tتک نمونه 3 سطح ایجاد می کند. یا معنادار است که در این صورت یا خیلی بیشتر از حد وسط یا خیلی کمتر از حد وسط است، یا معنادار نیست که در این صورت تفاوتی با حد وسط ندارد. یافته های جدول شمارۀ 7 نشان می دهد که اجرای طرح های ساماندهی مورد پذیرش کسبه و ساکنان است.
جدول (7). آزمون T تک نمونه ای کسبه و ساکنان.
	ابعاد
	کسبه
	ساکنان

	
	گویه ها
	تعداد
	M
	Sig
	گویه ها
	تعداد
	M
	Sig

	اقتصادی
	کاهش هزینه‌های رفت‌وآمدی
	96
	8958/2
	471/0
	کاهش هزینه‌های رفت‌وآمدی
	96
	6042/2
	002/0

	
	افزایش قیمت اجارۀ املاك تجاری
	96
	5000/3
	000/0
	افزایش قیمت اجارۀ مسکونی
	96
	375/3
	006/0

	
	افزایش امکانات تفریحی
	96
	7813/2
	081/0
	افزایش امکانات تفریحی
	96
	3854/2
	000/0

	اجتماعی
	افزایش روحیۀ فراغتی تفریحی
	96
	1979/3
	135/0
	افزایش روحیۀ فراغتی تفریحی
	96
	0323/3
	779/0

	
	افزایش جذب قشرهای مردم
	96
	1875/3
	132/0
	افزایش جذب قشرهای مردم
	96
	9063/2
	391/0

	
	افزایش امنیت
	96
	4375/3
	002/0
	افزایش امنیت
	96
	3021/3
	009/0

	
	افزایش تعامل اجتماعی
	96
	2604/3
	039/0
	افزایش تعامل اجتماعی
	96
	0104/3
	917/0

	
	افزایش امنیت کودکان
	96
	8333/3
	000/0
	افزایش امنیت کودکان
	96
	7708/3
	000/0

	
	افزایش لذت بصری
	96
	6458/3
	000/0
	افزایش لذت بصری
	96
	5417/3
	000/0

	
	افزایش فضای همگانی
	96
	5313/3
	000/0
	افزایش فضای همگانی
	96
	1667/3
	121/0

	
	افزایش سلامت عمومی
	96
	5000/3
	000/0
	افزایش سلامت عمومی
	96
	5417/3
	000/0

	
	بهبود رفتار عابر
	96
	3438/3
	005/0
	بهبود رفتار عابر
	96
	3854/2
	790/0

	
	آزادی گردش
	96
	8646/3
	000/0
	آزادی گردش
	96
	5417/3
	000/0

	
	افزایش زمان سفر
	96
	5521/3
	000/0
	افزایش زمان سفر
	96
	6250/3
	000/0

	
	مشکلات دسترسی برای واحدهای خدماتی
	96
	1563/3
	239/0
	مشکلات دسترسی برای
واحدهای خدماتی
	96
	4063/3
	001/0

	
	افزایش جمعیت و تردد پیاده
	96
	4583/3
	001/0
	افزایش جمعیت و تردد پیاده
	96
	0833/3
	535/0

	کالبدی
	حفظ بافت
	96
	4583/3
	000/0
	حفظ بافت
	96
	2396/3
	063/0

	
	مشکلات تردد وسیلۀ نقلیۀ شخصی
	96
	6250/3
	000/0
	مشکلات تردد وسیلۀ نقلیۀ شخصی
	96
	6875/3
	000/0

	
	دسترسی به انواع کاربری ها
	96
	7500/2
	037/0
	دسترسی به انواع کاربری ها
	96
	2.8125
	0.098

	
	تأمین روشنایی
	96
	1563/3
	221/0
	تأمین روشنایی
	96
	1146/3
	312/0

	
	بهبود پیاده‌رو ها
	96
	9583/3
	000/0
	بهبود پیاده‌رو ها
	96
	6667/3
	000/0

	
	حذف کاربری‌های ناسازگار
	96
	9063/2
	424/0
	حذف کاربری‌های ناسازگار
	96
	6258/2
	002/0

	
	کمبود پارکینگ
	96
	0729/4
	000/0
	کمبود پارکینگ
	96
	9167/3
	000/0

	زیست محیطی
	کاهش آلودگی هوا
	96
	1250/3
	419/0
	کاهش آلودگی هوا
	96
	8750/2
	316/0

	
	ارتقای کیفیت محیطی
	96
	4375/3
	001/0
	ارتقای کیفیت محیطی
	96
	3021/3
	009/0

	
	کاهش آلودگی صوتی
	96
	9167/3
	000/0
	کاهش آلودگی صوتی
	96
	9375/3
	000/0

	
	افزایش فضای سبز
	96
	1354/3
	0286/0
	افزایش فضای سبز
	96
	6667/2
	006/0

	
	عدم تناسب با اقلیم مکان
	96
	2396/3
	052/0
	عدم تناسب با اقلیم مکان
	96
	3229/3
	005/0


یافته های به دست آمده از جدول نشان می دهد که افراد معتقدند گویه های اجتماعی بیشترین تأثیر را در محدودۀ بعد از اجرای طرح های ساماندهی کالبدی در بر خواهند داشت. به همین دلیل یکی از عوامل اثرگذار در پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح، عامل اجتماعی است. به طور کلی با توجه به داده های به دست آمده از دیدگاه کسبه و ساکنان، این گروه موافق به اجرای طرح های ساماندهی کالبدی هستند. هرچند که بزرگ ترین دل نگرانی گروه کسبه، ورود دست فروشان به این منطقه و کسادی فروش بود و معتقد بودند که اجرای طرح، راه را برای ورود این افراد بازتر می کند. از سوی دیگر در نظر داشتند که اجرای طرح های ساماندهی کالبدی موجب افزایش تردد پیاده در این قسمت می شود و افزایش تردد، خود موجب افزایش فروش می شود. به همین دلیل درصورت اجرای طرح باید اقداماتی برای ممنوعیت ورود دست فروشان به این قسمت انجام می شد. از طرف دیگر کاسبان اظهار کردند که بیشتر خریدارانی که به این قسمت مراجعه می‌کنند، از مناطق همجوار هستند و از آن‌جا که این افراد با وسیلۀ نقلیه تردد می کنند، درصورت اجرای طرح، مشکلاتی برای تردد این قشر به وجود خواهد آمد. به همین دلیل این گروه (کسبه)، درخواست کردند تا تعداد پارکینگ در این محدوده بیشتر شود که مشکلاتی برای تردد این افرا‌د به وجود نیاید. هرچند که اجرای طرح از نظر کسبه تأثیر کمی بر بهبود عامل اقتصادی و کالبدی خواهد داشت، بهبود شرایط اجتماعی و زیست محیطی خود دلیلی بر موافق بودن این گروه (کسبه) در اجرای طرح های ساماندهی کالبدی را به دنبال دارد. از سوی دیگر ساکنان علت اصلی پذیرش اجرای طرح های ساماندهی کالبدی را افزایش امنیت و کاهش آلودگی صوتی ناشی از تردد وسایل نقلیه بیان کردند. این گروه (ساکنان) با اینکه در نظر داشتند که اجرای طرح موجب بروز مشکلاتی در زمینۀ کالبدی از جمله تردد وسایل نقلیۀ شخصی می شود و نیز دسترسی به کاربری ها را با مشکل مواجه می کند، به جنبه های مثبت طرح از لحاظ اجتماعی و زیست محیطی توجه بیشتری نشان دادند. به طور کلی ساکنان نیز معتقد بودند اجرای طرح های ساماندهی کالبدی موجب بهبود شرایط اجتماعی در منطقه می شود. به همین دلیل گویه های اجتماعی بیشترین نظریات مثبت را به خود اختصاص داده اند. از طرف دیگر به دلیل بالابودن تردد وسایل نقلیه و ازدحام جمعیت سواره و پیاده در این قسمت، میزان آلودگی محیطی در این قسمت زیاد است که از نظر ساکنان اجرای طرح های ساماندهی کالبدی موجب بهبود شرایط زیست محیطی در این منطقه می شود. به همین دلیل گویه های زیست محیطی نیز بعد از گویه های اجتماعی بیشترین دیدگاه های مثبت را به خود اختصاص دادند.
در ادامۀ فرایند تحقیق برای تشخیص متغیرها و عوامل مؤثر بر پذیرش کسبه و ساکنان در اجرای طرح های ساماندهی کالبدی، از مدل سازی معادلات ساختاری استفاده شده است. هدف از انجام این کار، شناسایی مهم‌ترین و اثرگذارترین متغیرهایی است که بر اجرای طرح های ساماندهی کالبدی مؤثرند. در واقع این تحقیق به دنبال یافتن پاسخ این سؤال است که دیدگاه کسبه و ساکنان بافت قدیم ارومیه در قالب ابعاد اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و زیست محیطی از اجرای طرح های ساماندهی کالبدی، حمایت می کند یا خیر. بنابراین با توجه به مبانی تئوریکی تحقیق، مدل عاملی مرتبۀ دوم بر مبنای چهار عامل پنهان اقتصادی، اجتماعی، کالبدی و زیست محیطی تنظیم شده است. مدل های عاملی مرتبۀ دوم به مدل هایی اطلاق می شود که در آن تعدادی از متغیرهای پنهان، متغیر پنهان دیگری را اندازه‌گیری می‌کنند. با این حال در این تحقیق تک تک متغیرهایی که قابلیت شناسایی هرکدام از عوامل پنهان چهارگانه را داشته اند، با استفاده از تحلیل عاملی در SPSS انتخاب شده و وارد فرایند مدل شده اند (شکل 3).

شکل (3). مدل نهایی اجرای طرح های ساماندهی از نظر پذیرش کسبه و ساکنان از بعدهای اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و زیست محیطی.
یافته های مدل عاملی مرتبۀ دوم نشان می دهد که نهایتاً کدام متغیرها اهمیت بیشتری داشته و تأثیرات بارزتری در میزان پذیرش اجرای طرح داشته اند. یافته های به دست آمده نشان می دهد که عامل اجتماعی، بیشترین بار عاملی را با 89/0 به خود اختصاص داده است و بیشتر از سایر عوامل تحت تأثیر قرار گرفته است. پس از عامل اجتماعی عامل زیست محیطی با بار عاملی 73/0 در رتبۀ دوم و عامل اقتصادی با بار عاملی 72/0 در رتبۀ بعدی قرار گرفته اند. در نهایت عامل کالبدی با بار عاملی 19/0 در مرتبۀ آخر مدل جای گرفته است. بنابراین می توان گفت عامل اجتماعی در میزان پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح های ساماندهی کالبدی تأثیر بیشتری داشته است. در جدول 8، کد هرکدام از متغیرهای موجود در مدل نهایی نشان داده شده است.

جدول (8). متغیرهای نهایی شناسایی شده در مدل عاملی مرتبۀ دوم.
	ابعاد
	شاخص
	نمرات

	اقتصادی
	کاهش هزینه های رفت و آمد
	A1

	
	افزایش امکانات تفریحی
	A2

	
	افزایش قیمت اجاره بهای املاك تجاری و مسکونی
	A3

	اجتماعی
	افزایش روحیۀ فراغتی تفریحی
	B1

	
	افزایش جذب قشر مردمی
	B2

	
	افزایش امنیت
	B3

	
	افزایش تعامل
	B4

	کالبدی
	حفظ بافت
	C1

	
	تأمین روشنایی
	C2

	
	حذف کاربری های ناسازگار
	C3

	زیست محیطی
	کاهش آلودگی هوا
	D1

	
	افزایش کیفیت محیطی
	D2

	
	کاهش آلودگی صوتی
	D3

	
	افزایش فضای سبز
	D4


جدول (9). برآوردهای غیراستاندارد با سطح تحت پوشش.
	Label
	P
	C.R.
	S.E.
	Estimate
	
	
	

	
	
	
	
	000/1
	مدل
	
	اقتصادی

	
	***
	998/5
	211/0
	265/1
	مدل
	
	اجتماعی

	
	042/0
	030/2
	093/0
	188/0
	مدل
	
	کالبدی

	
	***
	493/4
	158/0
	711/0
	مدل
	
	زیست‌محیطی

	
	***
	820/11
	082/0
	973/0
	اقتصادی
	
	A3

	
	***
	036/12
	087/0
	053/1
	اقتصادی
	
	A2

	
	
	
	
	000/1
	اقتصادی
	
	A1

	
	***
	222/10
	0901/0
	934/0
	اقتصادی
	
	B4

	
	***
	956/10
	099/0
	089/1
	اجتماعی
	
	B3

	
	***
	711/9
	089/0
	863/0
	اجتماعی
	
	B2

	
	
	
	
	000/1
	اجتماعی
	
	B1

	
	***
	444/6
	113/0
	730/0
	کالبدی
	
	C3

	
	***
	890/5
	249/0
	464/1
	کالبدی
	
	C2

	
	
	
	
	000/1
	کالبدی
	
	C1

	
	***
	897/4
	147/0
	722/0
	زیست‌محیطی
	
	D4

	
	***
	526/5
	271/0
	497/1
	زیست‌محیطی
	
	D3

	
	***
	866/4
	205/0
	998/0
	زیست‌محیطی
	
	D2

	
	
	
	
	000/1
	زیست‌محیطی
	
	D1


جدول (10). شاخص های اصلی برازش مدل مرتبۀ دوم.
	شاخص
	نمرات

	DF
	72

	CMIN/DF
	090/2

	GFI
	904/0

	AGFI
	860/0

	PGFI
	620/0

	IFI
	93/0

	TLI
	915/0

	CFI
	932/0

	PRATIO
	791/0

	PNFI
	699/0

	PCFI
	737/0

	RMSEA
	079/0


در جدول 9، با توجه به اینکه ضریب P زیر 05/0 است، نشان دهند‌ۀ مطلوبیت مدل است. همچنین نمرات به دست آمده از برازش مدل در جدول 10، نشان از برازش خوب و قابل قبول مدل دارد. به طور کلی در نتایج به دست آمده از مدل، عامل اجتماعی بیشترین تأثیر را در پذیرش کسبه و ساکنان از اجرای طرح های ساماندهی کالبدی به دنبال دارد؛ زیرا پیاده راه ها معابری دارای نقش اجتماعی عمده هستند که می توانند شور و سرزندگی را به فضاهای شهری آورند و مردم را به حضور داوطلبانه در شهر تشویق کنند. بنابراین معمولاً این‌گونه طرح ها مورد پذیرش مردم است.
نتیجه گیری
اگر در بافت قدیم شهری تغییراتی کالبدی داده می شود، باید با توجه به این نکته باشد که خاطره ای در این بافت نهفته است که برای بسیاری ارزشمند است و دیدن ساختار کالبدی این بافت می تواند بسیاری از خاطرات را دوباره زنده کند. تغییرات در ساختار کالبدی بافت قدیم باید حفظ و نگهداری خاطرات فردی و جمعی را نیز تأمین کند. حفظ خاطرات می تواند حس تعلق خاطر به منطقه را بیشتر کند و حس تأثیرگذاری بر فضا را توسط انسان تقویت کند. مردم علاقه مند به حفاظت و هویت هستند و باید این امکان فراهم شود که علایق، نیازها و آرزوهای آن‌ها زیربنای تصمیمات و فعالیت های مهم در تشخیص هویت مکان و مکان‌های مورد حفاظت باشد. هر طرح کالبدی که در بافت قدیم یک شهر اجرا می‌شود همواره دارای تأثیرات و بازخوردهایی از طرف گروه های مختلف شهروندان است که این بازخورد‌ها نتایج حاصل از طرح را منعکس می‌کند. اجرای طرح های ساماندهی کالبدی در بافت قدیم شهرها در واقع راه حلی برای کاهش مشکلات مربوط به تحولات کالبدی بافت می شود. بافت قدیم  شهرها به این دلیل که مرکز اصلی رفت و آمد محسوب می شود و همچنین قسمت قدیمی شهر است‌، به دلیل ازدحام وسایل نقلیه موجب کاهش کارایی این بخش و همچنین از بین رفتن ارزش بافت قدیم شده است. در واقع اجرای طرح های ساماندهی کالبدی در مرکز شهرها موجب کاهش تردد وسایل نقلیه در این قسمت ها می‌شود که این خود موجب حفظ بناهای قدیمی در این قسمت است و هزینه های تعمیر و نگهداری را کاهش می دهد. به همین دلیل با اجرای طرح های ساماندهی کالبدی به حفظ ارزش بافت و بهبود حمل و نقل در آن مکان می توان کمک شا‌یانی کرد. با توجه به داده‌های به دست آمده از دیدگاه کسبه و ساکنان منطقۀ اجرای طرح ساماندهی خیابان امام در بافت قدیم شهر ارومیه، این گروه موافق با اجرای طرح هستند. عده ای از کاسبان معتقد بودند که اجرای این طرح موجب کسادی بازار به دلیل ازدیاد دست فروشان در منطقه می شود؛ اما همین افراد بر این باورند جنبه های مثبت طرح مزید بر جنبه های منفی است. همچنین ساکنان منطقه نیز درخصوص اجرای طرح معتقد بودند که با اجرای طرح، دچار مشکل در تردد وسایل نقلیه می شوند؛ اما این گروه نیز معتقد به جنبه های مثبت طرح بودند. این افراد در نظر داشتند که با اجرای طرح، امنیت در منطقه بیشتر می‌شود که عامل مثبتی از نظر افراد ساکن در منطقه بود. 
منابع

بهزادفر، مصطفی؛ و نورمحمدزاده، حسین. (1391). بافت شناسی بافت کالبد تاریخی شهر یزد با نگرش سیستمی. مدیریت شهری، 29: 23-48.
پورمحمدی، محمدرضا؛ صدر موسوی، میرستار؛ و عابدینی، اصغر. (1394). ارزیابی سیاست‌های ساماندهی بافت فرسوده شهری در شهر ارومیه و الویت بندی چالش‌های موجود با استفاده از فرایند تحلیل شبکه‌ای (مدلANP). نشریه جغرافیا و برنامه ریزی شهری، 19(53).
تاجیک، آرزو؛ و پرتوی، پروین. (1393). مدل مفهومی و چارچوب تحلیلی پیاده مداری با تأکید بر رویکرد نو شهرساز‌ی. فصلنامه علمی-پژوهشی مطالعات شهری، 9: 81-96.
جلالیان، حمید و همکاران. (1392). تحلیل خزش شهری و تحولات کاربری اراضی (مطالعات تطبیقی شهرهای ارومیه و اصفهان). فصلنامه برنامه‌ریزی کالبدی-فضایی، 2(4): 73-98.
خدامی، افشین؛ و دریاباری، سید جمال الدین. (1396). بررسی بهسازی و نوسازی بافت فرسوده منطقه 14 شهر کلان شهر تهران. فصلنامه علمي-پژوهشي جغرافيا (برنامه‌ريزي منطقه‌اي)، 7(2): 267-275.
رهنما، محمدرحیم؛ و آفتاب، احمد. (1393). مکان یابی ایستگاه های آتش نشانی شهر ارومیه با استفاده از GIS  و AHP. جغرافیا و توسعه، 35: 153-166.

ریسمانچیان، امید. (1388). بررسی برخی لایه‌های مؤثر در بهسازی منظر پیاده‌راه‌ها. مجلۀ باغ نظر، 6(11).
شاهیوندی، احمد؛ و قلعه نویی، محمود. (1392). بررسی و تحلیل قابلیت پیاده مداری مسیرهای عابر پیاده شهر اصفهان. نشر‌یۀ تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی، 31: 73-91.
شماعی، علی؛ رضاپور میرصالح، حسن؛ و موحد، علی. (1397). تحلیل نقش بازآفرینی بافت قدیم شهر اردکان در توسعه گردشگری شهری. فصلنامه مطالعات شهر ایرانی-اسلامی، 9(34).
شهرداری ارومیه. (1390). آرشیو اطلاعات.
صادقی، نرگس. (1394). ارزیابی عوامل مؤثر بر قابلیت پیاده مداری و افزایش حضورپذیری شهروندان در پیاده راه ها به منظور احداث پیاده راه های پایدار شهری (مطالعۀ موردی: خیابان های مرکز شهر همدان). اولین همایش ملی توسعۀ پایدار شهری، مرکز همایش بین المللی دانشگاه شهید بهشتی.
صرافی، مظفر؛ و محمدیان مصمم، حسن. (1391). امکان‌سنجی پیاده راه سازی خیابان های مرکز شهر همدان. فصلنامۀ آما‌یش محیط، 21: 111-135.
فتحی، رقیه؛ شفقی، سیروس؛ و بیک محمدی، حسن. (1396). ساماندهی بافت‌های فرسوده شهری با رویکرد افزایش پایداری در کیفیت زندگی ساکنین (نمونه موردی: بافت فرسوده شهر آمل). برنامه ریزی و آمایش فضا، 21(1).
لطیف پور، احمد. (1385). تاریخ دزفول. تهران: فرهنگ مکتوب.

مبارکی، امید؛ محمدی، جمال؛ و ضرابی، اصغر. (1392). ارائه الگوی بهینه گسترش کالبدی-فضایی شهر ارومیه. مجله جغرافیا و توسعه، 11(32): 75-88.

مبارکی نوین، میلاد. (1390). پیاده‌گرایی معابر شهری (نمونۀ موردی: خیابان بوعلی سینای همدان). جشنوارۀ ایده و طرح برتر در غرب کشور.
محمودی آذر، امین؛ هاشم پور، رحیم؛ و قوادمرعشی، سیدمومن. (1396). تحلیلی بر تعامل کیفیت زندگی عینی و ذهنی بر مبنای دسترسی به خدمات عمومی در بافت تاریخی شهر ارومیه. نشریه تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی، 17(45): 212-213.
مرکز آمار ایران. (1390). سرشماری عمومی نفوس و مسکن.
موسوی، میرسعید؛ ماجدی، حمید؛ و حبیب، فرح. (1395). باز شناسي ويژگي هاي كالبدي- فضايي بافت قديم شهر در ايران. هویت شهر، 10(28): 19-28.
نقدی، آمنه؛ مافی، عزت ا...؛ و وطن پرست، مهدی. (1400). تحلیلی بر وضعیت شاخص‌های تاب‌آوری در بافت‌های فرسوده شهری مطالعه موردی: بافت فرسوده شهر فاروج. نشریه تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی، 21(60): 219-238.
وزارت مسکن و شهرسازی. (1374). آیین نامۀ طراحی راه های شهری، بخش 1‌، مبانی.
هنرو، نیلپر. (1383). بررسی تحول قطعنامه های مرمت شهری در ایران. مجله هفت شهر، 3.
Frank, L. D., Sallis, J. F., Conway, T. L., Chapman, J. E., Saelens, B. E., & Bachman, W. (2006). Many pathways from land use to health: Associations between neighborhood walkability and active transportation, body mass index, and air quality. Journal of the American Planning Association, 72(1): 75-87. http:‌//dx.doi.‌org/10.1080/01944360608976725.

Gehl, J. (1987). Life between Buildings. Van Nostrand Reinhold (pp. 24).

Gemzoe, L., & Gehl, J. (2006). The Copenhagen experience what the pedestrian wants. Ekim Tan Delft University of Technology Photos.
Grignaffini, S., & Cappellanti, A. C. (2008). Visualizing sustainability in urban conditions. WIT Transactions on Ecology and the Environment, 1: 253-262.

Hass-Klau, C., Crampton, G., Dowland, C., & Nold, I. (1999). Streets as living space: Help-ing public places play their proper role. London: Landor Publishing.

Izadi, M. S. (2006). A study on city center regeneration: A comparative analysis of two different approaches to there vitalization of historic city centres in Iran. Newcastle University.

Lerman, Y., & Omer, I. (2015). Urban area types and spatial distribution of pedestrians: Lessons from Tel Aviv. Computers Environment and Urban Systems, 55: 11-23.

Litman, T. A. (2014). Economic value of walkability. Victoria Transport Policy Institute, pp. 250-360.

Murrain, P. (2002). Understand urbanism and get off its back. Urban Design International, 7: 131-142.
Pivo, G., & Fisher, J. (2011). The walkability premium in commercial real estate investments. Real Estate Economics, 39(2): 185-219.

Shamsuddin, S., Abu Hassan, N. R., Siti, F., & Ilani, B. (2012). Walkable environment in increasing the liveability of a city. Procedia-Social and Behavioral Science, 50: 167-178. http://dx.doi.org/10.1057/palgrave.udi.9000081.

smart growth? Retrieved from http://www.epa.gov.

https://www.irna.ir/news/81753339/ 

Vilaplana, B. (1998). Partnership and networks as new mechanisms towards sustainable urban regeneration. University College London: Development Planning Unit.

http:// www.walk21.com 

http:// www.irna.ir 
Evaluating the efficiency of physical organization plans in the old part of Urmia
Abstract 

Today, the old fabric of cities has been severely dominated by unwanted developments due to increased construction and dependence on vehicles. This issue has caused many problems in urban issues. Therefore, physical reorganization plans are on the agenda as a solution to reduce these problems. Imam Street, which is located in the old part of Urmia, is one of the main and important streets of the city. One of the proposed projects in the strategic plan of the worn-out structures of Urmia city was the project of organizing and urban design of Imam Street, most of which has been implemented. The purpose of this study is to investigate the efficiency of physical organization projects in the old part of Urmia. The research method is descriptive-analytical and the obtained data were collected through a researcher-made questionnaire. In order to analyze the data, one-sample t-test in SPSS program and also structural equation modeling using AMOS software were used. The average obtained from the T-test in measuring the satisfaction of businessmen and residents located in the old part of Urmia, which was more than 3, indicates that people living in this area and market acquisition are satisfied with the results of physical organization projects.
Keywords: city, worn out area, organization plan.
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