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Today, in many developing countries, Simultaneously with the rapid 

growth of urban areas beside of the population growth, countless issues 

and problems has been created, which sometimes led to the structural and 

functional deterioration of urban fabrics, and sustainable urban 

development has been proposed as a solution to such problems in cities. 
Transportation-oriented development, as an approaches of smart urban 

development focusing on transportation systems and the centrality of 

pedestrians in stations, can be an appropriate solutions in the urban 

system to deal with the issues and problems that are bothering most of the 

deteriorated areas of big cities, including Tehran. In this research, Safa 

neighborhood as one of the neighborhoods of Tehran metropolis, which is 

located in deteriorated fabrics of this city has been studied in order to its 

shortcomings and strengths to achieve a favorable approach to organizing 

the fabricdue to its place near public transportation stations. 

Transportation-oriented development, as an approaches of smart urban 

development focusing on transportation systems and the centrality of 

pedestrians in stations, can be an appropriate solutions in the urban 

system to deal with the issues and problems that are bothering most of the 

deteriorated areas of big cities, including Tehran. In this research, Safa 

neighborhood as one of the neighborhoods of Tehran metropolis, which is 

located in deteriorated fabrics of this city has been studied in order to its 

shortcomings and strengths to achieve a favorable approach to organizing 

the fabricdue to its place near public transportation stations. in order to 

investigate its shortcomings and strengths. Also with a practical purpose 

and a descriptive-analytical nature, through field investigations and 

quantitative findings obtained from the statistical blocks of 2016 Iranian 

statistics, the findings were analyzed by GIS software and spatial statistics 

analysis models. The results show that this area has good potential for the 

implementation of the plan base on TOD and in the meantime, the 17 

Shahrivar station has the most compliance with this approach according to 

the five investigated indicators. 
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Extended Abstract 

Introduction 

Today, in many developing countries, Simultaneously with the rapid growth of 

urban areas beside of the population growth, countless issues and problems has 

been created, which sometimes led to the structural and functional deterioration of 

urban fabrics, and sustainable urban development has been proposed as a solution 

to such problems in cities. Because of its role to meet the needs of city residents, 

including housing, transportation, leisure and food(Sasanpour, 2011), urban 

development has had significant effects in cities and led to the formation of 

movements such as smart growth, new urbanism, compact city, and so on. At 

smaller levels, they focused on some types of development, including 

transportation-oriented development(Hataminejad, Zarghamfard, Khademi, & 

MirSeyedi, 2014). This type of development, which has been proposed in recent 

decades as one of the new patterns of urban development, in relation to the 

sustainability of societies(Abdi & Alizadeh, 2013), is a dense development with a 

mix uses around a transportation station, in order to encourage people to use public 

transportation and reducing dependence on private vehicles(Abdullah & Mazlan, 

2016) and seeks to create areas with the highest access to the public transportation 

system(Hataminejad et al., 2014) around subway or bus stations(Safaee, Kafi, & 

Torkaman, 2016). Transportation-oriented development, as an approaches of smart 

urban development focusing on transportation systems and the centrality of 

pedestrians in stations, can be an appropriate solutions in the urban system to deal 

with the issues and problems that are bothering most of the deteriorated areas of big 

cities, including Tehran.  This pattern can create the emergence of a “Complete 

Communities” that is crucial to the vision of sustainable and faire development, one 

in which all residents, have equal access to jobs, services and facilities regardless of 

race or class. In order to realize this goal, policy makers and planners propose 

sustainable development in general and transportation-oriented development (TOD) 

in particular as a key solution(Bierbaum, Vincent, & McKoy, 2010). In this 

research, Safa neighborhood as one of the neighborhoods of Tehran metropolis, 

which is located in deteriorated fabrics of this city has been studied in order to its 

shortcomings and strengths to achieve a favorable approach to organizing the fabric 

due to its location near public transportation stations. 

Material and Methods  

This is a descriptive-analytical research and the required information has been 

collected by library method and field surveys. In library study, the documents 

related to the city of Tehran and the 13th district of Tehran Municipality were used, 

and in order to collect the findings on a quantitative scale, the statistical blocks of 
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the Iranian Statistics Center were used along with field studies. Spatial statistics 

analysis models including, Average Nearest Neighbor, Multi – Distance Spatial 

Cluster Analysis (Ripleys K Function), Directional Distribution (Standard 

Deviational Ellipse) has been done using GIS software. 

Results  and Discussion 

In order to achieve the goals of the research, some indicators have been examined 

in the study area. The study of population density shows that this index does not 

follow a specific trend in the neighborhood and there is some irregularity in the 

distribution of the population, because in some places low-density areas are 

observed next to high-ones. Regarding the building density of Safa neighborhood, 

it is considered as one of the areas in medium level and unlike the population 

density that does not follow a specific pattern, the building density is very high in a 

regular manner on the edge of all the main streets. In addition, study of the land use 

diversity index shows that almost all daily and weekly shopping land uses exist in 

the study area as well as educational centers on a local scale Residential uses can be 

seen in the inner parts of the neighborhood and away from the main roads. Analysis 

of the spatial organization of the status quo shows that all existing important 

centers in a local or regional scale are located on the edge or near important streets, 

which can create relatively heavy traffic at intersections. 

Conclusion 

Ultimately, according to the investigations that were carried out in this research, it 

can be concluded that the transportation-oriented development approach with all 

the features, indicators and goals, can be a useful plan to organize the deteriorated 

fabric of Safa neighborhood and to improve the resident’s quality of life and creates 

a more desirable society for the people who live and work there; because the 

renovation and consolidation of deteriorated structures can be mention among the 

advantages of its implementation to increasing the desirability of using the public 

transportation system. The results show that this area has good potential for the 

implementation of the plan, and also the 17 Shahrivar station has the most 

compliance with this approach according to the five investigated indicators. 
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 ها: واژهکلید

 ،محور ونقلحملتوسعه 

 ،بافت فرسوده

 ،محله صفا

   .شهر تهران

 

ق شهری در کنار با رشد شتابان مناط زمانهم، توسعهرحالدامروزه در بسیاری از کشورهای 

ن، منجر به وجود آمده که بعضاً با گذشت زما شماریبیافزایش جمعیت، مسائل و مشکلات 

 عنوانبهشهری شده که توسعه پایدار شهری  هایبافتساختاری و عملکردی به فرسودگی 

محور،  ونقلحملگردیده است. توسعه مطرح  شهرهامشکلات در  گونهاینبرای رفع  حلیراه

و  ونقلحملهای یکی از رویکردهای توسعه هوشمند شهری با محوریت سیستم عنوانبه

سیستم شهری  یکی از راهکارهای مناسب در تواندمی، هاایستگاهمرکزیت عابرین پیاده در 

گ از شهرهای بزرگیر اکثر مناطق فرسوده جهت مقابله با مسائل و مشکلاتی باشد که گریبان

تهران  شهرکلان هایمحلهیکی از  عنوانبه. در این پژوهش محله صفا اندشدهجمله تهران، 

در نزدیکی  قرار گرفتن، به علت شودمیفرسوده این شهر نیز قلمداد  هایبافتکه جزئی از 

رای های موجود در آن بها و توانکاستیعمومی، به منظور بررسی  ونقلحملهای ایستگاه

ت عمومی به منظور دستیابی به رویکردی مطلوب جه ونقلحملتوسعه شهری با محوریت 

قرار گرفت. در پژوهش حاضر، با هدفی کاربردی و ماهیتی  موردتوجهساماندهی بافت 

 هایبلوکز اکمی به دست آمده  هاییافتهمیدانی و  هایبررسیتحلیلی، از طریق  _توصیفی 

تحلیل آمار  هایمدلو  GIS افزارنرمها توسط ران، به تحلیل یافتهآمار ای 1395آماری سال 

خوبی جهت اجرای  هایپتانسیلکه این محدوده از  دهدمیفضایی پرداخته شد. نتایج نشان 

 گانهپنج هایشاخصشهریور با توجه به  17این میان ایستگاه در طرح برخوردار بوده و 

 ن رویکرد دارد. ، بیشترین انطباق را با ایموردبررسی

 یونقل محور در بافت فرسوده شهرتوان توسعه حمل یابیارز(. 1404)طاهر ، یزادیپر؛ و لیاسماع، زاده یآقائ؛ الهام، ینجوم: استناد
 .   170-197(، 79) 25، تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی .شهر تهران( ی:  محله صفای)مطالعه مورد

82/jgs.25.79.20http://dx.doi.org/10.618 
 

 سندگان.نوی ©ناشر: دانشگاه خوارزمی تهران.                                                                
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 مقدمه

. توسعه شهری به دلیل تغییرات در کاربری زمین و باشندمیرشد و توسعه  در حالشهرها به علت ماهیت پویای خود، دائماً 

ساسان پور، ، اوقات فراغت و غذا)ونقلحملکم جمعیت، برای رفع نیازهای ساکنان شهر، از جمله مسکن، در سطوح ترا

شد که رشد  هاییجنبش گیریشکلمنجر به  شهر( در شهرها اثرات چشمگیری را به جا گذاشته است. این نگاه 1390

ها در سطوح خردتر، برخی از انواع توسعه را است. این جنبش هاآن هاینمونهاز  هوشمند، نوشهرگرایی، شهر فشرده و ...

حاتمی نژاد و دیگران، محور را نام برد) ونقلحملگیری توسعه توان پشتیبانی از شکلپیشنهاد نمود که از آن جمله می

یکی از الگوهای جدید توسعه شهری، در راستای پایداری جوامع  عنوانبه های اخیر(. این نوع توسعه که در دهه16: 1394

، به منظور ونقلحملای متراکم با اختلاط کاربری در اطراف یک ایستگاه ( توسعه1392علیزاده، عبدی و مطرح شده)

و  (2016، 1عبدالله و مازلاننقلیه خصوصی است) عمومی و کاهش وابستگی به وسایل ونقلحملترغیب مردم به استفاده از 

 ( در اطراف1394عمومی)حاتمی نژاد و دیگران،  ونقلحملدر پی ایجاد مناطقی با بالاترین دسترسی به سیستم 

و فلسفه آن تسهیل ( 2016و همکاران،  2صفائی)باشدمی )در شعاع یک چهارم تا نیم مایلی( ی مترو یا اتوبوسهاایستگاه

های به (. این الگو زمینه106 :1392سلطانی، ارتباطات فضایی و در نتیجه دستیابی به همبستگی اجتماعی بالا می باشد )

ای و عادلانه اهمیت بسیار دارد، جامعه توسعه پایدار اندازچشمکه برای  کندمیرا ایجاد 3"اجتماع کامل"یک  وجود آمدن

ساکنان بدون در نظر گرفتن نژاد یا طبقه، به مشاغل، خدمات و امکانات اجتماعی، دسترسی برابر  هکه به وسیله آن هم

 لونقحمل یتوسعهعام و  طوربهنیز برای تحقق بخشیدن به این هدف، توسعه پایدار را  ریزانگذاران و برنامهسیاستدارند. 

 توانمیدر مجموع  و از این رو( 2010و همکاران،  4بیربام)کنندمیکلیدی مطرح  کاریراه عنوانبهخاص  طوربهمحور را 

 الگویی در راستای توسعه پایدار جوامع مطرح کرد. عنوانبهمحور را  ونقلحملتوسعه 

ور در شهرها، از آنجا که فضاهای منسوب به مناطق شهری عرصه مح ونقلحملدر کنار اهمیت موضوعی توسعه 

های اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و ... هستند، بستر فضایی و مکانی های مکانی و فضایی در قالب تفاوتای از تفاوتگسترده

که دارای اهمیت بسیار  آورندمیمتنوعی را برای اجرای این ایده در مناطق نوساز تا قدیمی و فرسوده در شهرها به وجود 

همگانی،  ونقلحملتوسعه مبتنی بر  ویژهبهدر مقوله توسعه پایدار شهری،  موردتوجهزیادی می باشد، از جمله مناطق 

شهری تبدیل  دارمسئله هایبخشمناطقی هستند که به دلیل معضلات خاص خود از گستره حیات شهری خارج و به 

ی هایبافت. کنندمیشهری یاد  ناکارآمدفرسوده یا  هایبافتها با عنوان از آن و( 11: 1388عباس زادگان و دیگران، )اندشده

. بنابراین برای رفع نیاز دارندروند توسعه متفاوتی نسبت به سایر نقاط شهر  به  هاآنکه به علت شرایط خاص حاکم در 

های لازم در آن، توسعه که در صورت وجود پتانسیل شودمیرویکردهای متنوعی پیشنهاد  فرسوده هایبافتمعضلات 

 یکی از رویکردهای پیشنهادی برای رفع معضلات شهرهای دارای بافت فرسوده باشد. تواندمیمحور نیز  ونقلحمل

عه کالبدی شهر در سده اخیر، مرکز سیاسی ایران از جمله شهرهایی است که به علت رشد فزاینده توس عنوانبهتهران 

میلیون  5/1یکی از نتایج آن سکونت بیش از  که( 1388خانی و حاجی علی اکبری، به خود گرفت) ختهیگسلجامای توسعه

فرسوده شهری،  هایبافتنون، در مبحث آنچه تاک .(1399وزارت کشور، )است هکتار بافت فرسوده این شهر  3200نفر در 

ادیب زاده و دیگران، ها در مقیاس شهری بوده)قرار گرفته، ساماندهی کالبدی و خدماتی این بافت موردپژوهشبیشتر 

توان که است که می یدر حالاین  قرار گرفته است. موردتوجه( و ساماندهی آن در ارتباط با توسعه پایدار، کمتر 21: 1388

شده به شمار  ریزیبرنامهرا فرصتی برای توسعه درونی شهرها با رویکردی  هاآن ،فرسوده هایبافتدر کنار همه معایب 

فرسوده  هایبافتهای متفاوت موجود درون هر بافت، تمامی رسد که به دلیل ویژگیاز سوی دیگر، چنین به نظر می آورد.

دو  عنوانبهلازم از جمله اختلاط کاربری و تراکم  هایتوانمحور را ندارند و وجود  ونقلحمله زمینه اجرای الگوی توسع

                                                 
1 Abdullah & Mazlan 
2 . Safaee 
3. Complete Communities  
4 Bierbaum   
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عمومی جهت  ونقلحملو نزدیکی و دسترسی به عناصر شبکه  (2016عبدالله و مازلان، )این نوع توسعهعامل مهم در 

 ست.آن در بافت، الزامی ا زیآمتیموفقاجرای 

شود، با فرسوده تهران نیز قلمداد می هایبافتتهران که جزئی از  شهرکلانهای یکی از محله عنوانبهمحله صفا  

شکل گرفته به صورت خودرو در پهنه غربی منطقه  یهاسکونتگاهیکی از اولین  عنوانبهمساحت  مترمربع 868924 حدوداً

هایی (، دارای ویژگی249، مرحله اول، فصل هشتم: 1386مهندسین مشاور گزینه، ترین بافت منطقه)تهران و فرسوده 13

م جمعیتی محور به شمار رود چرا که این محله دارای تراک ونقلحملتواند بستری مناسب برای آزمودن توسعه است که می

( می باشد 177، مرحله اول، فصل پنجم: 1386مهندسین مشاور گزینه، های تجاری و مسکونی)اختلاط کاربری و  بالانسبتاً

( به صورت 1388اکبری، علیحاجیخانی و یکی از محورهای شریانی درجه یک شهر) عنوانبهو بزرگراه امام علی)ع( 

جنوبی که  -غربی و شمالی -یاده مدار هفده شهریور، با جهت شرقیجنوبی، همراه با خیابان پیروزی و خیابان پ -شمالی

ترین طولانی عنوانبهدر نزدیکی محله  ،در طول مسیر بزرگراه BRTهای ایستگاه وجودبا  ،دهندمی شکلمرزهای محله را 

متروی  4اقع در خط و میدان شهدا و نایسابنهای متروی در کنار ایستگاه ،(9رانی تندروی شهر تهران)خط خط اتوبوس

. از این رو بررسی رودمی به شمارصفا محله های ، از جمله فرصت6تهران به اضافه ایستگاه متروی هفده شهریور در خط 

 اهمیت است.  دارایتوسعه این نوع الگوی  هایشاخصبافتی ناکارآمد یا فرسوده، در ارتباط با  عنوانبه آنهای ویژگی

ا مبنا صد دارد تا بقپژوهش حاضر و توسعه نواحی شهری،  ونقلحملابل دسترسی به امکانات با توجه به ارتباط متق 

 یتوسعه شهر یبراآن  یهاو توان هاکاستیاز  یجامع ی، بررساشاره شده هیاول هایپتانسیلبا توجه به  صفاقرار دادن محله 

عه پایدار به منظور دستیابی به توسا ر رویکردنوع  نیا کارگیریبهحاصل از  هایفرصتداشته باشد و  ونقلحمل تیبا محور

 قرار دهد. وتحلیلتجزیهبسنجد و مورد  موردمطالعهدر محله  شهری و ساماندهی بافت،

 مبانی نظری

گیری توسعه اصلی فضای شهرها بوده و دارای تأثیراتی بنیادین بر شکل و جهت بندیاستخواندهنده تشکیل ونقلحمل

شود که الگوی مکانی به این دلیل نمودار می ونقلحمل (. حرکت یا225: 1394حاتمی نژاد و همکاران، است) شهریدرون

( و اگر سکونت، کار و گردشگری را سه عرصه عمده 1: 1392)سلطانی، کنندمیتقاضا با امکانات مکانی عرضه مطابقت ن

رکن چهارم، ارتباط بین این سه عرصه  عنوانبه ونقلحملی شکل دهنده نیازهای گوناگون شهری در نظر گرفته شود، فضای

 ونقلحملو  شهریبرون ونقلحملخود به دو دسته کلی  ونقلحمل(. 24: 1389ساعتیان و همکاران، )کندمیرا فراهم 

 و خصوصی ونقلحملعمومی،  ونقلحملعمده  گروه سه در شهریدرون ونقلحمل اصولاً. شودمیتقسیم  شهریدرون

به  شهرهامسائل در بسیاری از  ترینمهمامروزه یکی از  که( 1391پور احمد و عمران زاده، )شودمی تعریف کالا ونقلحمل

  .رودمیشمار 

 ویژهبهشهری  هایبافتشرطها دارد که در برخی از شدن در شهر نیاز به برخی پیش عمومی برای فراگیر ونقلحمل

بافتی که در فرآیند زمانی  عنوانبهروبرو است. اصولاً بافت قدیمی و فرسوده،  هاییچالشقدیمی و فرسوده گاه با  هایبافت

اگرچه در گذشته به مقتضای  ،گرفتار شدهطولانی شکل گرفته و تکوین یافته و امروز در محاصره تکنولوژی عصر حاضر 

ولی امروزه از لحاظ ساختاری و عملکردی دچار کمبودهایی می  ،ی بودهمراتبسلسلهزمان دارای عملکردهای منطقی و 

پایین، بسیار ( و به دلیل فرسودگی کالبدی و فقدان خدمات شهری و ارزش اقتصادی 16: 1395حبیبی و همکاران، باشد)

و نظام زیستی آن، هم از حیث ساخت و هم از حیث کارکرد اجزای حیاتی خود  (2013و همکاران،  1حبیب)پذیرندآسیب

ی عالی شهرسازی و ( که براساس معیارهای تعیین شده از سوی شورا30: 1385کمانرودی، دچار اختلال و ناکارآمدی شده)

باشند. برای دستیابی به شهر پایدار الگوهایی داری قابل شناسایی میایمعماری ایران از قبیل نفوذناپذیری، ریزدانگی و ناپ

بوده است. در الگوی شهر فشرده شهر  موردتوجهمحور  ونقلحملمانند شهر فشرده، نوشهرگرایی، شهر هوشمند و توسعه 

                                                 
1 Habib 
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( و واکنشی است به مشکلات 1392مشکینی و همکاران، دقیق) یبرداربهرهد و با ارزش نیازمند به محدویک منبع  مثابهبه

است برای رسیدن به  حلیراه، اقتصادی، اجتماعی و... تشدید یافته در بستر شهری موجود و محیطیزیستو تنگناهای 

هایی مانند تراکم مسکونی بالا، اختلاط بر ویژگی تأکید( و با 65: 1391سلیمانی و حیدری، اهداف توسعه پایدار شهری)

شهری  ختهیگسلجام، مخالف رشد محل کارشانها و چند منظوره و نزدیکی شهروندان به مغازه ونقلحملکاربری، 

وی نوشهرگرایی که ریشه در نارضایتی بسیاری از معماران و شهرسازان آمریکایی از در ارتباط با الگ .(2005، 1نیومن)است

روی، های قابل پیاده( دارد، بر خیابان1394حاتمی نژاد و همکاران،میلادی) 1980فرسودگی و زوال مراکز شهری در دهه 

شهری،  برنامهیب. در ادامه انتقادات به رشد (2003، 2هیکیچی)کندمی دتأکیهای زیست پذیر و پیاده مدار جذاب و محله

های شهری در آمریکا که موجب توسعه نامحدود با تراکم پایین به سمت حومه گسیختهلجامواکنش به رشد  1990در دهه 

بود توجه به رشد هوشمند شهری را سبب  دهشنواحی بیرونی شهر و عدم بازسازی مناطق قدیمی و فرسوده شهری 

 قرار دادن، با مد نظر نیافتهتوسعه، هدایت توسعه به مناطق شهری موجود و مناطق دیگرعبارتبه. (2005، 3داون)گردید

ده مجدد از زمین، از عمومی در دسترس، پیاده مداری، اختلاط کاربری و استفا ونقلحملاصولی مانند توسعه فشرده، 

   .(2005، 4هندی)استاهداف اصلی رشد هوشمند بوده 

ریز و معمار برنامه 5نقل محور است که برای اولین بار توسط پیترکالتروپوتوسعه حمل ،از دیگر الگوهای مرتبط

مشکینی و همکاران، توسعه اقتصادی مطرح گردید) ابزاری برای پیشبرد رشد هوشمند و عنوانبه 1993آمریکایی در سال 

در نوشهرسازی، در پی ایجاد مناطقی با اختلاط کاربری و بالاترین  موردتوجهیکی از الگوهای  عنوانبه( که 222: 1392

حاتمی نژاد و پراکنده دارد) های متراکم به جای توسعهعمومی است و سعی در ایجاد محله ونقلحملدسترسی به سیستم 

نقل در برگیرنده دو هدف و، در ارتباط با حملTOD(. فلسفه طراحی شهر در الگوی نوشهرگرایی و 223: 1394همکاران، 

فرهای کاهش تعداد سفرهای موتوری و کاهش فاصله سفر به همراه افزایش میزان وسایل نقلیه عمومی در س"مشترک 

 .(1)شکل  (1997، 6کارورو و کوکمن)است "روزانه

 
 Calthorpe1990: 5محور ونقلحمل.  ایده کالتروپ در مورد توسعه (1)شکل

که بعدها به  1دسترسی به مقصد و فاصله هایشاخصو  7و طراحی محور با سه شاخص تراکم، تنوع ونقلحملتوسعه 

 800ای به شعاع شود که در محدودهشناخته می توسعهنوعی از  عنوانبه معمولاً ، (2010، 2اوینگ و کارورو)شد آن اضافه

                                                 
1 . Neuman 
2 . Hikichi 
3 . Downs 
4. Handy 

Peter Calthorpe .5   
6 . Cervero & Kocklman 

Density, Diversity, and Design. 7 
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ها در شهر یا حتی های وابسته به آنو ایستگاه BRTمتر از خطوط ریلی سبک و سنگین، مسیرهای اتوبوسرانی، خطوط 

گرفته  در نظر( و در مناطقی با پتانسیل توسعه مجدد و 227: 1394حاتمی نژاد و همکاران، گیرد)حومه شهر شکل می

 طوربه، ونقلحملهای و با متمرکز ساختن رشد در اطراف گره (1990کالترپ، )رشد شهری نیز اجرا شود شده برای

  (.2005کارورو، )شهری عمل نماید گسیختهلجامیک ابزار مؤثر جهت جلوگیری از رشد  انعنوبه ایگسترده

یک محله با کاربری مختلط در یک فاصله متوسط »: کندمیتعریف  گونهنیامحور را  ونقلحملکالتروپ، توسعه 

مسکونی،  یهایکاربرعمومی یا هسته تجاری. ترکیب  ونقلحملاه ( از یک ایستگیاقهیدق 10فوتی )یا  2000 یروادهیپ

عمومی،  ونقلحملعمومی در یک محیط پیاده مدار،استفاده از  هایکاربری، اداری، فضاهای باز و یفروشخرده

رضویان و )« کندمیو اتومبیل را برای ساکنین و شاغلین در حوزه محلی مربوط تسهیل  رویپیاده، سواریدوچرخه

عمومی  ونقلحملمعتقدند که توسعه مبتنی بر  3(. چارلز و بارتون78: 1993کالترپ،  به نقل از 22: 1395همکاران، 

همسایگی که به  یاواحده، سکونت و کار در یفروشخردهفشرده همراه با اختلاط کاربری و تمرکز بر  ایتوسعهمعمولاً به 

شود (، یادآور می2013) 5هیکی. (1، 2003، 4چارلز و بارتون)گرددمیشوند، اطلاق عمومی پشتیبانی می ونقلحملوسیله 

ای ههای درآمدی، فرصت، مسکن متنوع برای گروههارساختیزدر  گذاریسرمایهنیازمند جمعیتی با تراکم بالا،  TODکه 

 در واقع. (43: 2014، 6رامیرز و روساس)عمومی است ونقلحملهای روی از ایستگاهشغلی و امکانات رفاهی در فاصله پیاده

عمومی  ونقلحملهای عمومی است که پیرامون مراکز و ایستگاه ونقلحمل، الگویی از توسعه شهری متکی به این توسعه

 باید توجه داشت(. 245: 1389زادگان و همکاران، عباس). ردیگیمهای مترو شکل رانی و ایستگاههای اتوبوسهمانند پایان

 بر روی شکل تمرکز دارند. مرتبط با این موضوع که اغلب تعاریف 

است تا مردم را به استفاده از حمل ونقلحملدر مجموع این یک توسعه فشرده با اختلاط کاربری در اطراف ایستگاه 

افراد بیشتری را  و (2016عبدالله و مازلان، )ونقل عمومی ترغیب کند و وابستگی به وسایل نقلیه خصوصی را کاهش دهد

در واقع توسعه حمل .(2018، 7انگ و گریگولونوه)سواری در سفرهای کوتاه و روزانه جذب کندروی یا دوچرخهبرای پیاده

ارتباطی ایجاد کرده و  ونقلحملبین کاربری زمین و و  گرددونقل محور موجب کاهش تعداد و طول سفرها با اتومبیل می

اسات گمشده در یکی از احس عنوانبهبه ایجاد سرزندگی در شهرها  تواندمیو  دهدمیاز کاربری زمین، تصویری کاراتر ارائه 

ونقل عمومی، به حمل یحداکثر( و با هدف دسترسی 1394نژاد و همکاران، حاتمی)مدرن، کمک کند یهاحومهتوسعه 

  .(2008، 8مرتهلمز و ه)کندایجاد  ونقلحملهای مختلط مسکونی و تجاری همراه با مزایای محیطی برای کاربری
که  ضایی مطرح شدهبه پایداری ف شدن کینزدو فرسوده  هایبافتها و رویکردهای گوناگونی برای رفع معضلات نظریه

وسعه توشمند و های از اصول کلی مربوط به رویکردهای شهر فشرده، رشد برگرفتن مجموعه رویکرد نوشهرگرایی، با در

ز اای مجموعه به تأکیدونقل محور علاوه بر رویکرد توسعه حملدر ارد. اما ها قرار دونقل محور، در رأس آنحمل

ن نیز ویکردهای پیشیرونقل پایدار، تراکم و تنوع که به نوعی در سازی، حملفشردهمانند پایداری کالبدی  هایشاخص

هری دست شپایدار ت به توسعهتا در نهای توجه شدشاخص طراحی نیز به منظور دستیابی به فضایی پایدار به ، وجود داشت

مدل  (2) شود. شکلوب میفضایی، محسجهت نزدیک شدن به پایداری  کردهایروها و نظریه ترینمهمیابد، بنابراین یکی از 

 دهد.پژوهش را نشان می یمفهوم
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 موردمطالعهموقعیت محدود  (.2)شکل

در اواخر دوران بازسازی شهری در آمریکا و شهرهای  شهروندان، ونقلحملبررسی ارتباط بین الگوی کاربری زمین و 

داشت و سبب رشد  تأکیدهای جدید بدون توجه به ساخت کاربری زمین اروپایی مطرح گردید که بر روی ایجاد بزرگراه

صدد بود تا میلادی( در 1980ن فراتجدد)دهه های شهری شد. پس از آن نهضت نوشهرسازی در آمریکا در سایه دوراحومه

الگوی  رواز این( 128: 1392علیزاده، عبدی و را ارائه دهد) ونقلحملورت دیگری از توسعه مراکز شهری مرتبط با ص

گذار کنگره توسط پیتر کالتورپ، یکی از اعضای بنیان 1993در سال  این نوع توسعه شد.ونقل محور مطرح توسعه حمل

تا با  نمودعمومی  ونقلحملبیشتری را روی شبکه  تأکید. کالتورپ (2016صفائی و همکاران، )شهرسازی جدید مطرح شد

های تر در اطراف ایستگاهروی و توسعه متراکممسیرهای پیاده بر تأکیدبا ونقل عمومی های وابسته به حملایجاد توسعه

براین (. 101: 1389براون و دیگران، های وابسته به اتومبیل ایجاد کند )هتحولی اساسی در الگوی حوم ،ونقل عمومیحمل

فرسوده  هایبافتمحور در  ونقلحملتوسعه  مطالعاتی که در سطح جهان و ایران با توجه به رویکرددر این بخش  اساس،

 یرد. قرار گ موردبررسیدر دو بعد داخلی و خارجی انجام شده،  شهری

 با رویکرد دولت دروازه ایستگاهی مجتمع نقش تعیین و ارزیابی"با عنوان  ایمقاله، در (1395ذبیحی و همکاران)

محور  ونقلحملیکی از اجزای مهم توسعه  عنوانبهایستگاهی را  هایمجتمع "(TODعمومی ) ونقلحملبر  مبتنی توسعه

بر سازمان فضایی شهر با  ونقلحملکاهش اثرات "، در پژوهشی با عنوان (1395رضویان و همکاران). کنندمیمعرفی 

الگوی مطرح شده در جنبش  ترینمهمبرترین و  عنوانبهرا  TODالگوی "ونقلحملاز توسعه مبتنی بر  گیریبهره

سازمان فضایی موجود در شهر را تغییر داده و آن را در جهت رسیدن  تواندمیکه در مجموع  کنندمینوشهرگرایی معرفی 

 سازیپیادهمؤثر در  هایشاخص بندیاولویت"(، در مقاله خود با عنوان 1390)صادقی و همکاران به پایداری هدایت کند.

 به این نتیجه رسیدند که "فازی مراتبسلهسلتکنیک تحلیل  کارگیریبهرویکرد توسعه مبتنی بر حمل همگانی، با 

این رویکرد  سازیپیادهو ترافیک، کالبدی و کارکردی به ترتیب بیشترین میزان تأثیر را در  ونقلحمل هایشاخص

( در TODمحور ) لونقحملکاربرد رویکرد توسعه "، در مقاله خویش با عنوان (1389رفیعیان و همکاران ) .اندداشته

راهبردهایی را جهت تعیین کاربری اراضی و  " صادقیه مترو ایستگاه: مطالعه نمونهشهری،  هایزمینکاربری  ریزیبرنامه

توسعه مبتنی بر " ، در پژوهش خود با عنوان(1388)و همکاران عباس زادگان ارائه دادند. هاکاربریهماهنگی بیشتر بین 

سیستم شبکه مترو در کنار  که اندگرفتهنتیجه  "در تهران TODپیش روی  هایچالشو  هاقابلیتهمگانی،  ونقلحمل
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تأثیرات مثبتی که به لحاظ کالبدی و بهبود دسترسی ایجاد کرده به علت عدم توجه به تأثیرات اجتماعی کالبدی و ترافیکی 

در حیطه  شهری مشکلاتی متعددی را بر ساکنین این محلات تحمیل کرده است. هایدودهمحدر  هاایستگاهاحداث این 

محور  ونقلحملرشد هوشمند و توسعه  پیامدهای"، در مقاله خود با عنوان (2018) 1ریگز و چمبرلینمطالعات خارجی، 

، به ایجاد انگیزه در محیطیزیسترفتن عدالت اجتماعی و مسائل که این برنامه با در نظر گ نتیجه گرفتند "آنجلسلسدر 

در  نهیهزکمعمومی کمک کرده و منجر به ایجاد مسکن پایدار و  ونقلحملمنطقه با دسترسی قوی به سیستم  کیتوسعه 

محور برای پایداری  ونقلحملتوسعه " کارشناسی ارشد خود تحت عنوان نامهانیپا، در (2017)2یزا .هسته شهر شده است

هر دو شهر پکن و شنزن با فشار به این نتیجه رسیدند که  "در پکن و شنزن ، چین یاسهیمقاشهری: مطالعه موردی 

و  بیربام .اندبودهشخصی مواجه  یهالیاتومبو تعداد  ونقلحملمسکن و  یهانهیهزاز تراکم جمعیت،  یاندهیفزا

اذعان  "همگانی ونقلحملو مدارس از طریق توسعه مبتنی بر  هاخانوادهپیوند دادن "عنوان  با ایمقالهدر  (2010همکاران)

آموزشی برای کودکان و  هایفرصتاست که اولویت اصلی آن عدالت و دسترسی به  اجراقابلزمانی  TODداشتند که 

محور  ونقلحملتوسعه  هایپتانسیل"با عنوان  ایمقاله،  (2015) 3و ایندراجاتی دی هارییو .خانواده باشد یازهاینتأمین 

(TODو دست یافتن به آن در منطقه شهری باندونگ )" دریافتند که TOD  محلی  یهایژگیو قاًیعممفهومی است که

هر منطقه  یهایژگیوآن باید با بررسی عمیق در ارتباط با مفهوم و  هایشاخصو معیارها و  دهدمیمنطقه را مد نظر قرار 

یکی از الگوهای  عنوانبهمحور  ونقلحملهای اخیر توسعه که در دهه دهدمیفوق نشان  هایپژوهش هاییافته  .انجام شود

ثر در دستیابی به مدلی روشی مؤ عنوانبه تواندمیجدید توسعه شهری، در راستای توسعه پایدار جوامع مطرح شده و 

ها ارائه شود. لازم به ذکر است که تاکنون در اطراف ایستگاه ونقلحملریزی یکپارچه بین الگوی کاربری زمین و برنامه

یکی از موضوعات مهم شهری، صورت نگرفته است، از  عنوانبهفرسوده  هایبافتپژوهشی در زمینه ارتباط این رویکرد با 

بافت امکان توسعه ، موردمطالعههای موجود در محله با بررسی پتانسیل این است کهسعی بر  هشپژواین رو در این 

  بررسی شود. TODبا استفاده از فرسوده 

 شناسیروش 

 موردمطالعهموقعیت منطقه 

شهرداری تهران واقع شده است که به لحاظ  13منطقه  1، در ناحیه مترمربع 868924محله صفا با وسعتی معادل 

شهریور و  17غرافیایی حد شمالی این محله به خیابان ثارالله، حد جنوبی آن به خیابان پیروزی، حد غربی آن به خیابان ج

(. 3: 1394، 13دفتر خدمات نوسازی محلات غرب منطقه ) شودمیحد شرقی آن نیز به بزرگراه امام علی)ع( محدود 

 بضاعتبیبه لحاظ قدمت به دوره پهلوی اول و دوم تعلق دارد که گویا از ابتدا جهت اسکان اقشار  مطالعهموردمحدوده 

کالبدی آن نیز، مربوط به  گیریشکل هایسال تریناصلی. است ایجاد شده 1335تا  1300 هایسالخودرو بین  طوربه

 .دهدمیرا نشان  موردمطالعهموقعیت محدوده ( 3)شکل  (.5همان: دوران ملی شدن صنعت نفت می باشد )

 
موردمطالعهموقعیت محدود (. 3)شکل  

                                                 
1. Riggs & Chamberlain  
2 .Xie 
3 . Widyahari & Indradjati 
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 روش انجام پژوهش

. شده استگردآوری  موردنیازهای میدانی اطلاعات ای و بررسیباشد و با روش کتابخانهتحلیلی می –توصیفی  پژوهشاین 

های فرادست مربوط به شهر تهران و نظری(، اسناد و کتب تاریخی، طرح -ای )علمیاً مبانی پایهای عمدتدر مطالعه کتابخانه

 هایبلوکدر مقیاس کمی نیز،  پژوهشهای آوری یافتهواقع شدند و جهت جمع مورداستفادهشهرداری تهران 13منطقه 

تر شامل دقیق طوربهها که این برداشت دش یبررس، صورت گرفتههای میدانی آماری مرکز آمار ایران در کنار برداشت

 تراکم یعنیونقل محور، اصلی توسعه حمل هایشاخصتعیین تعداد طبقات و واحدهای تجاری به منظور سنجش 

-های موجود در محلهمنظور بررسی پتانسیلها بهوتحلیل دادهتجزیهباشد. های موجود در محله میساختمانی و تنوع کاربری

تحلیل آمار فضایی شامل، پراکندگی بر اساس  هایمدلمیزان انطباق ساختار موجود با رویکرد پیشنهادی، از  سنجشصفا و 
، GIS افزارنرمبا استفاده از  3و بیضی انحراف معیار 2ایای فضایی چند فاصله، تحلیل خوشه1همسایه نیترکینزدمیانگین 

 انجام شده است.

 نتایج و بحث 

 محور  ونقلحملتوسعه  هایشاخصنظر  بررسی وضعیت محله از

و توزیع جمعیت در  هاکاربری، تراکم ییتمرکززداونقل محور، الگوهای در بسیاری از مطالعات مرتبط با توسعه حملتراکم: 

ساختمانی بررسی شده (. این تراکم در دو بعد جمعیتی و 79: 1394تقی پور و دیگران، )اندشدهمناطق شهری بررسی 

 است.

است. بررسی تراکم  شده بررسی حوزه( 23)در قالب آماری هایبلوکبررسی جمعیت در محله صفا با آمار تراکم جمعیتی: 

چرا  ،وجود داردعیت در توزیع جم نظمیبیکند و  نوعی دهد که این شاخص از روند خاصی پیروی نمیجمعیتی نشان می

دقیقاً در  که 213ماره ششوند. مانند حوزه های پرتراکم مشاهده میحوزه در کنار کم تراکمهای که در برخی از نقاط حوزه

ه مقیاس بظر با توجه با تراکمی نزدیک به دو برابر قرار گرفته است. با این حال، محدوده مورد ن 214کنار حوزه شماره 

فر در ن 82) 234شماره  هایحوزه. البته بررسی شداد زیدر چهار گروه دارای تراکم کم، متوسط، زیاد و خیلی ایمحله

یروی رکت توزیع نش، واقع در قسمت جنوبی محله به دلیل وجود سازمان صنایع دفاع  و (نفر در هکتار 6) 235و  (هکتار

، هاهحوزسایر  یاد بابرق استان تهران در بخش وسیعی از آن، دارای تراکم بسیار کمی هستند که به دلیل اختلاف بسیار ز

( نشان 4سی در شکل )رر. نتیجه بگیردنمیقرار  موردبررسیاین قسمت در نقشه با میزان تراکم صفر نشان داده شده و 

 داده شده است.

 
به تفکیک حوزه  محله یتیتراکم جمع. (4)شکل  

                                                 
.Average Nearest Neighbor. 1  

.istance Spatial Cluster Analysis (Ripleys K Function)D –Multi . 2   
.Directional Distribution (Standard Deviational Ellipse). . 3  
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 ونقلحملی هاایستگاهمحور حائز اهمیت است، تراکم در اطراف  ونقلحملآنچه که در رویکرد توسعه تراکم ساختمانی: 

تر شدن ، در نهایت باعث کوتاهی غیر ماشینیبه یکدیگر و ترغیب ترددها هافعالیتکردن  ترنزدیکعمومی است که با 

تقی پور و دیگران، ، کاهش درصد مالکیت خودروهای شخصی و استفاده از وسایل نقلیه عمومی خواهد شد)وآمدهارفت

4139 .) 
-س محلهساس مقیابررسی و تحلیل جزئیات، برا برایاما  می باشددر این محدوده، تراکم ساختمانی جزو مناطق متوسط  

گوی خاصی از ال ای، میزان تراکم در بافت به سه گروه کم، متوسط و زیاد تقسیم شده است. برخلاف تراکم جمعیتی که

یزان مبیشترین  وست ادر حاشیه تمامی محورهای اصلی بافت بسیار زیاد منظم  طوربهکند، تراکم ساختمانی تبعیت نمی

رای بافت نیز ، دا درصد، در نیمه غربی و مرکزی بافت قرار گرفته است. بخش شرقی 240تا  180آن، یعنی تراکمی معادل 

ود اختصاص به خ درصد است و تنها یک حوزه در بخش شمالی بافت کمترین میزان تراکم را 180تا  120تراکمی بین 

 (.5)شکل  داده است

 
 تراکم ساختمانی محله به تفکیک حوزه(. 5)شکل

 مقایسه تراکم جمعیتی با تراکم ساختمانی

وی خاص ی در ملاحظه گردید چرا که جمعیت بر اساس الگ  نظمیبیدر بررسی تراکم جمعیتی موجود در محدوده، نوعی  

. ام ا توزی ع ت راکم ش وندیمدی ده  پرت راکم ه ایحوزهک م ت راکم در کن ار  ه ایحوزه کهطوریبهمحله توزیع نشده است 

رده و در ک متفاوت از تراکم جمعیتی صورت گرفته به این معنی که این شاخص از الگوی خاص ی تبعی ت  کاملاًساختمانی 

 ایی و فرامنطق هرامحل ف ی با عملک ردهایکاربریدارای کارکرد تجاری یا حتی  هایحوزهاصلی و  هایخیابانحاشیه تمامی 

ت ی ، تراکم جمعیهاساختمانمیزان تراکم ساختمانی افزایش یافته است این در حالی است که به دلیل کارکرد تجاری اغلب 

واق ع  235و  234شماره  هایحوزهحاکم است. این تفاوت تا جایی است که  هاحوزهنسبت به کل بافت در این  تریمتعادل

تراکم  بندیتهدسدر  و نفر در هکتار( 6و  82ای تراکم جمعیت بسیار ناچیزی بودند)تراکمی معادل در حد جنوبی محله دار

در  توج هقابله درصد(.اما نکت  176و  214ساختمانی جزوه مناطق دارای تراکم زیاد و متوسط قرار گرفتند )تراکمی معادل 

، 224ش ماره  ه ایحوزهی مترو یعنی هاایستگاهر اطراف بررسی این دو نوع از تراکم آن است که میزان تراکم ساختمانی د

ت راکم جمعیت ی  کهدرص ورتیتجاری، اداری و ورزشی در آن، بسیار بالا است  هایکاربریبه دلیل قرار گرفتن  235و  234

 (.1)و جدول  (6)شکل  در حدی ناچیز و کم قرار دارد هاحوزهدر همین 
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تمانی محله. مقایسه تراکم جمعیتی و ساخ(6شکل)  

 مقایسه تراکم جمعیتی با تراکم ساختمانی موجود در محله (.1دول )ج

شماره 

 حوزه

تراکم 

 جمعیتی 

تراکم 

 ساختمانی

شماره 

 حوزه

تراکم 

 جمعیتی 

تراکم 

 ساختمانی

تراکم  حوزهشماره 

 جمعیتی 

تراکم 

 ساختمانی

209 87/333 6/ 201 223 55/649 2/ 214 232 41/551 5/ 220 

214 86/448 3/ 69 224 27/317 6/ 201 233 97/834 5/ 220 

217 76/792 9/ 207 225 67/827 2/ 214 234 78/81 2/ 214 

218 004/765 7/ 182 226 3/880 2/ 214 236 48/549 3/ 195 

219 76/732 6/ 201 227 84/684 7/ 182 237 84/770 1/ 233 

 191 /2 4/338 کل 195 /3 07/680 230 214 /2 23/574 221

222 472 7/ 182 231 55/583 5/ 220 

 تنوع

 ایدارحور، ونقل مهای شغلی متنوع در اجرای توسعه حملهای متنوع جهت دسترسی به فرصتتحلیل و بررسی کاربری

راکز همراه م هفتگی به -تجاری خرید روزانه  واحدهایبا توجه به اطلاعات به دست آمده تمامی  .است زیادیاهمیت 

ر از داخلی بافت و دو هایقسمتمسکونی در  هایکاربریوجود دارد.  موردمطالعهوزشی در مقیاس محلی، در محدوده آم

ر نیمه جنوبی دهای آموزشی کاربری در قالب های خدمات اجتماعی و رفاهیکاربری .شودمیاصلی مشاهده  محورهای

 هامحلهمامی ذهبی در ت. کاربری مقرار دارندصورت پراکنده به های خدمات فرهنگی و هنریاند. کاربریمحدوده قرار گرفته

امی در حاشیه تم پذیرایی هایکاربری ودرمانی در نیمه شمالی و مرکزی محدوده  -شوند. کاربری بهداشتیمشاهده می

های ریکارب های شمالی، مرکزی و جنوبی بافت ویحی در قسمتتفر -های ورزشیاند. کاربریهای اصلی پراکندهخیابان

-خدمات شهری شامل فضای هایکاربری.اندشده، خشکبارچی و پیروزی واقع های اقبال لاهوریانتظامی در خیابان -اداری

بافت  یمه جنوبینیمه غربی و ن، تأسیسات و تجهیزات شهری به صورت پراکنده در حد شرقی وبافت  یشمال مهینسبز در 

اری و های تجکاربری .اندیافتهنیز در نیمه غربی و جنوبی و در شرق، استقرار نقل وشوند. تجهیزات حملمشاهده می

س ها بر اسابررسی فعالیت شوند. بنابرایندر نیمه شمالی محله دیده می ویژهبهدر تمامی محورهای اصلی و فرعی  خدماتی

ع کاربری تنو 7شکل . ردمطلوبی قرار دادر وضعیت  هاکاربریدهد که محله صفا به لحاظ تنوع در بندی فوق نشان میطبقه

 دهد.در محله صفا را نشان می
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پراکندگی تنوع کاربری در محله(. 7)شکل  

 طراحی 

ور مح ونقلحملهدف از بررسی این شاخص، سنجش هماهنگی عناصر موجود محله صفا با الگو و طرح پیشنهادی توسعه 

از  رویپیادهبل اصل کم و قامتراکم و به هم تنیده با فو کاملاً  ایمحلهید می باشد. طرحی که در آن کالتروپ معتقد است با

 قصد بیشتریمو  مبدأایجاد نقاط  ایجاد شده باشد. در واقع ایده اصلی ونقلحملو دفاتر به ایستگاه  هامسکن، هافروشگاه

تمام  . بنابرایناه استفاده کنندز آن ایستگعمومی است تا افراد بیشتری بتوانند ا ونقلحملاز ایستگاه  رویپیادهدر مسیر 

یستگاه تباط با سه اواقع شده، جهت همخوانی با محله در ار تأکیدمحور مورد  ونقلحملمواردی که در الگوی توسعه 

یستگاه کالتروپ، یک ا با توجه به ایده .ردیگیمقرار  موردبررسیدر محدوده  نایسابنشهریور، میدان شهدا و  17متروی 

ای متراکم از ز که آمیزهمتری در هسته این مرک 800یعنی تا شعاع  هاخانهعمومی با دسترسی آسان نسبت به  ونقللحم

ت بیرون، ز آن به سممسکونی، تجاری، اداری، عمومی و فضای باز است قرار گرفته است که با حرکت از مرک هایکاربری

 یهاشعاعو  ونقلحملی هاگاهایستاطراف  هایکاربریتی و ساختمانی، جمعی یهاتراکم. به این منظور شودمیتراکم کمتر 

رح کالتروپ با طوضعیت همخوانی ( 11تا  8) اشکالگرفته است. قرار  موردبررسیمتری  800تا فاصله  هاآندسترسی 

 .دهندیممترو نشان  یهاستگاهیارا با محوریت راه و محله  یهایژگیو

 

 

 

همپوشانی الگوی پیشنهادی کالتروپ با  (.8)کل ش

 17 یهاستگاهیابراساس  موردمطالعهمحدوده 

 شهریور و میدان شهدا با محوریت راه

نی الگوی پیشنهادی کالتروپ با اهمپوش (.9)شکل

با  نایسابنبراساس ایستگاه   موردمطالعهمحدوده 

 محوریت راه
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ه جست. عاتی مهم بهراز دو لایه اطلا توانمیبه منظور ارائه سازمان فضایی محله در وضع موجود : دسترسی به مقصد 

یجاد شده در اهای ها و سپس گرهپخش کننده و های درجه یک، دو و جمعنخست لایه محورهای ارتباطی شامل، شریان

ا . محور صفگیردمی ضایی موجود در محله صفا شکلمحدوده، که از همپوشانی این دو لایه در کنار مراکز محله، سازمان ف

امام  بزرگراهغاز شده و به آشهریور در غرب  17غربی، از خیابان  _شریان درجه دو با جهتی شرقی  ترینمهم عنوانبه

 وه وبی محلحد جن عنوانبهعلی)ع( رسیده و در محله زاهد گیلانی ادامه می یابد. در مقابل محور صفا، خیابان پیروزی 

 17 ارمد پیاده خیابان از صفا دارد. ترپررنگابان به لحاظ عملکردی جایگاهی . این خیشودمیشریانی درجه یک مطرح 

 با یامنطقه بین محور یک پیروزی خیابان همچون و دهدمی تشکیل محله را غربی مرز حاضر حال شهریور نیز، در

ن شهریور و میدا 17 هایایستگاهدو خط مترو با . همچنین، دیآیم حساببهخدماتی فعال در مقیاس منطقه  هایبدنه

امام  بزرگراه. سازدمی فراهم هاایستگاهاین  در جوار را شهری هایکانون و فضاها تکوین این خیابان، امکان حاشیه شهدا در

تباط با الب حرکتی ارغش نفوذپذیری در مقیاس شهر است که با نق کنندهتأمینعلی)ع( واقع در مرز شرقی محدوده نیز، 

ز مهم گفت که تمامی مراک توانمی. در نهایت در تحلیل سازمان فضایی وضع موجود، کندمیسایر نقاط شهر را فراهم 

درجه یک،  هایریانیشدر حاشیه یا نزدیک به محورهای مهم، یعنی در مسیر  ایناحیهموجود در محله با مقیاس محلی یا 

ه درون محل یگاهگرهبتاً سنگینی را به نقاط بار ترافیکی نس تواندمیکه این امر  اندشده، مستقر اهکنندهپخشدو و جمع و 

ود محله در وضع سازمان فضایی موج( 12)ها در دسترسی افراد به مراکز محله وارد کند. شکل دلیل نقش حیاتی آنبه

  .دهدمیموجود را نشان 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

تروپ در کالهمپوشانی الگوی پیشنهادی (.10)شکل 

 17یهاستگاهیاساس ابا بر  محدوده موردمطالعه

ونقلحمل ستگاهیا تیمحوربا  شهدا دانیمشهریور و   

 در کالتروپپیشنهادی یالگو یهمپوشان (.11)شکل

 تیمحوربا  سیناابن  ایستگاهبراساسمحدوده مورد مطالعه

 نقلوحمل ستگاهیا

سازمان فضایی وضع موجود .(12)شکل  
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نقل محور در وعمومی برای اجرای توسعه حمل ونقلحملی هاایستگاهاطراف  هایزمینل جهت شناسایی پتانسیفاصله: 

برای رسیدن به  رویپیادهدقیقه  10تا  5متر یا  800تا  400محله، فاصله مناسب بیان شده توسط کالتروپ یعنی حدود 

محدوده  عنوانبهعمومی،  ونقلحملگاه قرار گرفت. در واقع شعاع دسترسی به ایست موردبررسیعمومی  ونقلحملایستگاه 

(. به این 51: 394تقی پور و دیگران، ) کندمیسایر خدمات عمومی را مؤثر  یسنجامکانتحت پوشش خدماتی در این الگو، 

 800و  600، 400، 200متر است، چهار حوزه نفوذ در فواصل،  800عرض محدوده مورد نظر  کهنیامنظور، با توجه به 

ا توجه به محدودیت مربوط در اینجا ببررسی شده است.  نایسابنشهریور، میدان شهدا و  17ی متروی هاایستگاهمتری از 

 ( بهره جست. 13از شکل) توانمیشهریور تشریح شده و برای درک دو ایستگاه دیگر  17فقط ایستگاه به صفحه، 
متری تا خیابان شهید  200حله واقع در خیابانی پیاده مدار با همین نام، در شعاع شهریور در مرز غربی م 17ایستگاه 

متری نیز، خیابان شهید خشکبارچی تقاطع خیابان اقبال لاهوری با  400دهد. در شعاع منتظری تحت پوشش خود قرار می

افسری آذر و شهید منتظری، شهبازی های شهید منتظری، های موجود در خیابانهایی از حوزهکامل و بخش طوربهصفا را 

در  220متری ، حوزه شماره  600. این ایستگاه در فاصله دهدمیخیابان شهید محوی در نیمه جنوبی بافت را پوشش 

نیمه شمالی واقع در خیابان صفا و قسمت  هایحوزهو بخش بزرگی از  گیردمیرا به صورت کامل در بر ثاراللهخیابان 

 800افسری آذر و شهید طوفانی را تحت پوشش خود قرار داده است. در فاصله  هایخیابانواقع در  هایحوزهکوچکی از 

قسمت محدوده یعنی در  نیتریشرقبخش اندکی از  جزبهموجود در بافت را به صورت کامل  هایحوزهمتری هم، تمامی 

 .(13)شکل  کندمین امام علی )ع(، پشتیبانی حاشیه اتوبا

ها با از ایستگاه کیچیهمتری، حوزه نفوذ  200های صورت گرفته در هر سه ایستگاه مترو، در شعاع ررسیبا توجه به ب

و مجدداً  233شهریور در حوزه  17های میدان شهدا با متری، محدوده ایستگاه 400یکدیگر تداخل ندارند اما در شعاع 

متری نیز حوزه نفوذ هر سه ایستگاه  800و  600ند. در فواصلکتداخل پیدا می 234در مرز حوزه   نایسابنمیدان شهدا با 

متری  800شهریور تا شعاع  17بیان کرد که، ایستگاه  گونهاینتوان کلی میطوربهگیرد. وشش یکدیگر قرار میتحت پ

ی میدان هاهایستگا کهیدرحالتحت پوشش خود قرار داده است  هاآن ترینشرقیبخشی از  جزبهمحله را  یهاتمامی حوزه

بیان  توانمی. در مجموع دهندیممتری از خود، تنها نیمه مرکزی و جنوبی بافت را پوشش  800تا شعاع  نایسابنشهدا و 

محور از وضعیت مناسبی  ونقلحملحائز اهمیت در رویکرد توسعه  هایشاخصکرد که محله صفا از لحاظ برخورداری از 

مناسب  یافاصلهو  رویپیادهعمومی با قابلیت  ونقلحملی هاایستگاهمتفاوت در  هایکاربریبرخوردار است چرا که ترکیب 

است که در محله صفا  TODمتراکم، از اصول اساسی  ییهاساختمانبه آن، در کنار  جهت دسترسی آسان ساکنان

 .(14)شکل  می باشد مشاهدهقابل

 

 

مترو یهاستگاهیامتری با محوریت  800تا  200پوشش نواحی در  فواصل  (.13)شکل  
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 موردمطالعهمتروی   یهاستگاهیامحوریت  متری با 800تا  200وشش نواحی در  فواصل(. پ14)شکل

 ی متروهاایستگاهمتری از  800تا  200همپوشانی تراکم جمعیتی، تنوع کاربری و فواصل 

راکمی کم ، متوسط و تاندکی رابا گروه  هایحوزهمتری،  200شهریور تا شعاع  17های انجام شده، ایستگاه طبق بررسی

این ایستگاه، تعدادی  متری 400. در فاصله دهدمیمختلف تحت پوشش خود قرار  هایکاربریتراکمی زیاد را با تنوعی از 

ضای ف، آموزشی، ورزشی، تولیدی، درمانی هایکاربریدر هر چهار گروه تراکمی کم، متوسط، زیاد و بسیار زیاد با  هاحوزهاز 

، 220، 218 هایوزهحی از ایستگاه نیز، متر 600. در شعاع شودمیهنری را شامل  _انتظامی و فرهنگی  _سبز، اداری 

ر دار و چاپ و نشر، انتظامی، انب _هنری، درمانی، اداری  _فرهنگی  هایکاربریبا تنوعی از  235و  229، 228، 227

، یافزارسازجنگر صنایع که به دلیل استقرا 235تراکمی متوسط ، زیاد و بسیار زیاد قرار دارند. )حوزه شماره  یهاگروه

آخر،  فته شد. در، صفر در نظر گرهاحوزهنفر در هکتار را دارا می باشد، به علت اختلاف بسیار زیاد با سایر  6تراکمی معادل 

د قرار تحت پوشش خو موجود در محله صفا را به صورت کامل هایحوزهمتری از ایستگاه هفده شهریور، تمامی  800شعاع 

له که تحت اربری موجود در این محکدر بدنه بزرگراه امام علی )ع( و تنها  هاحوزه ینترشرقیبخش اندکی از  جزبه دهدمی

 17ه گفت، ایستگا توانمی، بازار روز ایرانمهر تحت نظر شهرداری است. در مجموع گیردنمیپوشش این فواصل قرار 

 وردار است.شهریور از نظر برخورداری از تنوع کاربری و تراکم جمعیتی از موقعیت مناسبی برخ

در فاصله  دهدمیرا تحت پوشش قرار  234متری تنها بخشی از حوزه  200در ایستگاه متروی میدان شهدا، تا فاصله 

شود. با امل میرا ش 236و  232های ، قسمت کوچکی از حوزه233و  234های متری، علاوه بر بخش وسیعی از حوزه 400

متروی  و در مجموع، ایستگاه شودمیمربوطه بسنده  یهانقشهفقط به ارائه ارائه مطالب در این بخش  تیمحدودتوجه به 

رار قمعیتی به دلیل های جها و تراکمهای متنوعی از فعالیتمتری به لحاظ پشتیبانی از گروه 800میدان شهدا تا شعاع 

دار عیت مطلوبی برخوروضو مجموعه ادارات برق در فواصل مربوطه، از  افزارسازیجنگگرفتن بخش وسیعی از صنایع 

 نیست.

 -کارکرد اداری لیبه دلکه  235و  234های هایی از حوزهتنها بخشمتری400سینا تا فاصله در ایستگاه متروی ابن

معیتی جی حداقل میزان تراکم موجود در آن، دارا اسیمقبزرگو مجموعه ادارات برق(  افزارسازیجنگانتظامی )صنایع 

 هاحوزهلاف بسیار زیاد با سایر نفر در هکتار که به دلیل اخت 6و  82. تراکمی معادل دهدمیش قرار را تحت پوش باشندمی

عاع شک یعنی تا در فواصل نزدی ویژهبهصفر در نظر گرفته شد. این ایستگاه در برخورداری از پتانسیل تراکم جمعیتی بالا 

به لحاظ  رار ندارد، به طبعقادارات برق در جایگاه مناسبی و مجموعه  افزارسازیجنگمتری، به دلیل وجود صنایع  400

 ینه نیست.لازم در این زم هایپتانسیلو دارای  گیردمیمتنوع فعالیت نیز، در همین وضعیت قرار  یهاگروهپشتیبانی از 
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 ی متروهاایستگاهمتری از  800تا  200همپوشانی تراکم ساختمانی، تنوع کاربری و فواصل 

، 7/3تا  9/2تعداد طبقات  گیرد که با میانگینهایی را در برمیکامل حوزه طوربهمتری  400شهریور تا شعاع  17ه ایستگا

با میانگین تعداد  220متری نیز تنها حوزه  600آیند. شعاع می حساببههای دارای تراکم ساختمانی زیاد جزو بخش

، در گروه 8/2و  04/2، 5/2با میانگین تعداد طبقات  235و  229، 228های کامل و بخشی از حوزه طوربه 7/2طبقات 

. در اندرفتهگی زیاد قرار تحت پوشش این فاصله همگی در گروه تراکم ساختمان هایحوزه دارند. سایرتراکم ساختمانی قرار 

 هایحوزه بافت همراه بابی مرکزی و غر هایبخشدارای تراکم زیاد در  هایحوزهمتری از این ایستگاه، تمامی  800فاصله 

ا میانگین ب( 213نی کم )حوزه قسمتی از تنها حوزه دارای تراکم ساختما علاوهبهشرقی،  هایبخشدارای تراکم متوسط در 

ز از لحاظ پشتیبانی ا. در نهایت، ایستگاه متروی شهریور گیرندمی، در محله تحت پوشش دهی قرار 1/1تعداد طبقات 

 الا و متوسط در فواصل مطرح شده از پتانسیل مطلوبی برخوردار می باشد.ساختمانی ب هایتراکم

، در گروه تراکم ساختمانی زیاد 5/3تا  1/3ی با میانگین طبقات هایحوزهمتری،  400در ایستگاه میدان شهدا تا شعاع 

، 5/3تا  9/2د و میانگین طبقات هایی با تراکم ساختمانی زیامتری نیز، بخش وسیعی از آن، حوزه 800قرار دارند. تا شعاع 

گروه تراکمی  8/2با میانگین طبقات  235و حوزه  2با میانگین طبقات  229و تنها قسمت اندکی از حوزه  وجود دارند

های دهی گروهدر نهایت ایستگاه میدان شهدا به دلیل پوشش است. دادهی جارا در خود  (درصد 180تا  120)متوسط

به  ترکینزدکه ابتدا در فواصل  ویژهبهو متوسط از پتانسیل مناسبی در این زمینه برخوردار است تراکم ساختمانی بالا 

شکل  گیرندهای گروه متوسط تحت پوشش قرار میاز آن، تراکمگرفتن و با فاصله  شدههای بالا پشتیبانی ایستگاه، تراکم

(16). 

 

 

موردمطالعه گانهسه یهاستگاهیامتری در  800تا  200عین تراکم ساختمانی، تنوع کاربری و فواصل م یهانقشه. همپوشانی (16)شکل  

 

موردمطالعه گانهسه یهاستگاهیامتری در  800تا  200تراکم جمعیتی، تنوع کاربری و فواصل معین  یهانقشه. همپوشانی (15)شکل  
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 موجود یهایکاربرپراکندگی  تحلیل فضایی

تحلیل آمار فضایی شامل، مدل پراکندگی بر  هایمدلموجود در محله از  هایکاربریحوه و میزان پراکندگی جهت بررسی ن

و بیضی انحراف معیار استفاده شده است. در  یافاصلهفضایی چند  یاخوشهین همسایه، تحلیل ترنزدیکاساس میانگین 

عمومی  ونقلحملی هاایستگاهدر اطراف  ستیبایمتماعی و خدمات اج یفروشخردهمحور، مراکز  ونقلحملرویکرد توسعه 

 هایمدل(، به همین منظور در این پژوهش با استفاده از 50: 1394تقی پور و دیگران، متمرکز شوند ) یاخوشهبه صورت 

 قرار گرفتند. موردسنجشر، موجود در محله صفا به شرح زی هایکاربریتحلیل آمار فضایی، الگوی پراکندگی 

دول جده است و در شترین همسایه بررسی موجود در محله براساس مدل میانگین نزدیک هایکاربریدر ابتدا پراکندگی 

درصد  99گفت که این آزمون با  توانمیکمتر می باشد،  05/0از  p-valueنشان داده شده است. از آنجا که میزان  (2)

ز یک است، ا(، کمتر NNRین همسایگی )ترنزدیکاشد. بنابراین چون شاخص نسبت میانگین می ب اطمینان، معنادار

جود در محله صفا  بر اساس الگوی پراکنش کاربری مو (2)جدول  .باشندمی یاخوشهدارای الگوی  موردمطالعه یهاداده

 .دهدمیهمسایه را نشان  نیترکینزدشاخص 

 همسایه نیترکینزدود در محله صفا  بر اساس شاخص الگوی پراکنش کاربری موج (.2) جدول
p- value z- score NNR 

0000/0 208004/9- 747023/0 

ی الگوی مفید برای بررسی آمار هایروشکه از  اندشدهبا تابع کای ریپلی بررسی  هاکاربریدر مرحله بعد پراکندگی 

. نتیجه دهدمیایی را نشان در فواصل مختلف جغرافی هایدهپد بندیخوشهدر فضا و مکان است و وضعیت  هاپدیدهفضایی 

صفا  موجود در محله هاییکاربرکه پراکندگی تنوع  دهدمیاست. نتیجه بررسی نشان  مشاهدهقابل (17)آزمون در شکل 

  ست.توزیع شده ا انتظارقابلی نتایج نصورت گرفته و تقریباً موازی با منح ایخوشهبه صورت 

 
 ریپلی Kها براساس تابع پراکندگی کاربری. (17)شکل

 

. بیضی (18)شکل  ددر کنار جهت آن، از بیضی انحراف معیار استفاده ش هاکاربریدر نهایت برای بررسی پراکندگی 

 _شمالی  گیریجهترای بدر محله صفا شکلی نزدیک به دایره داشته و با اندک تمایلی  هاکاربریانحراف معیار پراکندگی 

فته ، قرار گرفده شهریوربا حالتی فشرده، در نیمه شمالی، نزدیک به ایستگاه متروی ه ایخوشهبا پیروی از الگوی  جنوبی

ش ی و اقبال لاهوری را تحت پوشصفا، شهید منتظر هایخیابانموجود در  هایکاربریبخش وسیعی از  کهطوریبهاست 

 هایمحور یکی از عنوانبهدر تقاطع آن با خیابان شهید منتظری،  . اما تمرکز آن، در خیابان صفا به خصوصدهدمیقرار 

اهد کاسته خو هاکاربریشود به همان نسبت از تمرکز باشد که هرچه به سمت مرکز محله نزدیک میاصلی در محله می

 شد. 
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 اریانحراف مع یضیبها براساس گیری کاربری. پراکندگی و جهت18شکل

 گیرینتیجه

متری  400نوبی محله، تا فاصله جواقع در نیمه  سیناابنی میدان شهدا و هاایستگاهصورت گرفته،  هایبررسیبه با توجه 

ادی از چرا که بخش بسیار زی دهندمیمطرح شده در حوزه تنوع را تحت پوشش قرار  هایکاربریتعداد خیلی محدودی از 

د، رق( می باشو مجموعه ادارات ب افزارسازیجنگانتظامی )صنایع  _اری اد هایکاربریدر اختیار  هاحوزهفواصل نام برده از 

 یهاهرگرویزتجاری )شامل  هایکاربریشاخص در این فاصله از ایستگاه میدان شهدا نیز، علاوه بر  هایکاربریتنها 

وزشی عت برق( و آمنهنری )موزه ص _، مؤسسات پولی و مالی، تولیدی و پذیرایی(کاربری فرهنگی یفروشخردهخدماتی، 

متری،  400تا شعاع  سیناابنمسعود و معصومه لاری( است. از نظر تراکم جمعیتی نیز، ایستگاه متروی  یهارستانیدب)

د در حوزه نفوذ که ( و ایستگاه میدان شهدا، بیشترین تراکم موجو234نفر در هکتار )مربوط به حوزه  82تراکمی معادل 

 . دهندمی( را پوشش 233مربوط به حوزه نفر در هکتار می باشد ) 835

م کردن فضای کافی شهریور که با فراه 17شهریور در مرز غربی محله واقع در خیابان پیاده مدار  17ایستگاه متروی 

داد زیادی از متری، تع 400اع ، در موقعیت مکانی واقع شده که تا شعشودمی رویپیادهبرای عابران پیاده باعث تشویق به 

ای هنری )فرهنگسر _فرهنگی  هایکاربری، از جمله دهدمیبیان شده در شاخص تنوع را تحت پوشش قرار  هایریکارب

 _ ن(، اداریمهرگا پزشکیدندانعترت، امید و کتابخانه طالقانی(، ورزشی )مجموعه ورزشی خیام و البرز(، درمانی )مرکز 

(، آموزشی ایلهمح، مجموعه ادارات برق و دفتر توسعه 13طقه انتظامی )چاپخانه اسناد دولتی، شهرداری ناحیه یک من

ضای سبز فن مالک اشتر(، ربیع و کیان، دبیرستان امام خمینی و هنرستا دبستانیپیش)دبستان حکمت و پانزده خرداد، 

ز، انواعی از تجاری نی هایکاربری(. در گروه 120شماره  نشانیآتش)پارک خیام( و تأسیسات و تجهیزات شهری )ایستگاه 

زشگاه را اپ و نشر و آموچ، دفاتر بخش خصوصی، موسسه پولی و مالی، پذیرایی، پزشکی، یفروشخردهی خدماتی، هافعالیت

 .دهدمیا نیز، پوشش نفر در هکتار ر 835تا  317های جمعیتی حال تراکمگیرد. در عینهمراه با کاربری مذهبی دربر می

شهریور(، فضای  17درمانی  _درمانی )مرکز بهداشتی  هایکاربریمتری، تنوعی از  800ایستگاه میدان شهدا تا شعاع 

هنری )موزه تاریخ، فرهنگسرای امید و کتابخانه طالقانی(، ورزشی )مجموعه ورزشی خیام(،  _سبز )پارک خیام(، فرهنگی 

ام خمینی و هنرستان مالک اشتر(، اداری ربیع و کیان، دبیرستان ام دبستانیپیشآموزشی )دبستان حکمت و پانزده خرداد، 

و چاپخانه استاد دولتی(، تأسیسات و تجهیزات شهری  افزارسازیجنگ، صنایع 13انتظامی )شهرداری ناحیه یک منطقه  _

آموزشگاه، پزشکی، دفاتر خصوصی و چاپ و نشر(  هایزیرگروه(، مذهبی و تجاری )شامل 120شماره  نشانیآتش)ایستگاه 

 800، اما به دلیل اینکه ایستگاه میدان شهدا تا شعاع گیردمیی که در فواصل پیشین بیان شد دربر هافعالیتمام را به انض
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ی مهم موجود در بافت مانند، سرای محله هافعالیت، طبیعتاً بسیاری از ماندمیمتری از پوشش دهی نیمه شمالی محله باز 

 موردمطالعهنفوذ  حوزهو مرکز خدمات جامع سلامت شهری صفا را در  یامحلهصفا، مجموعه ورزشی البرز، دفتر توسعه 

 یامجموعه. از سوی دیگر، به علت عدم پیروی تراکم جمعیتی موجود در محله از الگویی خاص و منظم، کندمیپشتیبانی ن

 . گیردمینفر در هکتار را دربر  880تا  6 هایتراکماز 

صنعت برق و تاریخ، سرای  یهاموزههنری ) _فرهنگی  هایکاربریتری، طیفی از م 800نیز تا شعاع  سیناابنایستگاه 

ت شهری صفا و شهریور، مرکز خدمات جامع سلام 17درمانی  _محله صفا و کتابخانه الغدیر(، درمانی )مرکز بهداشت 

ر(، مالک اشت رستانود و هنخیریه بهداشتی و درمانی حسینیه فاطمیه و پایگاه سلامت ایرانمهر(، آموزشی )دبیرستان مسع

هبی، تولیدی و (، فضای سبز )پاتوق کوچه قنات و بوستان خیام(، مذ13انتظامی )شهرداری ناحیه یک منطقه  _اداری 

ر گاه و دفاتت پولی و مالی، آموزش، خدماتی، پذیرایی، انبار، مؤسسایفروشخرده هایزیرگروهی تجاری با هافعالیتمجموعه 

ی که در فواصل پیشین بیان شد، هایتراکمو  هافعالیتنفر در هکتار، همراه با  880تا  82م جمعیتی خصوصی را با تراک

ی مهم هافعالیتفت، . اما همانند ایستگاه میدان شهدا، به دلیل پوشش دهی نیمه جنوبی و مرکزی باکندمیپشتیبانی 

جموعه مامام خمینی،  ومعصومه لاری  یهارستانیدب حکمت و پانزده خرداد، یهادبستانموجود در نیمه شمالی از جمله 

 .شوندمیاز پوشش دهی این محدوده خارج  ایمحلهورزشی البرز، چاپخانه استاد دولتی، دفتر توسعه 

 جمعیتی و ساختمانی هایتراکمو  هافعالیتمتری کل محدوده مورد نظر را با تمامی  800شهریور تا شعاع  17ایستگاه 

و بزرگراه امام  اللهثاردر حاشیه خیابان  213بخش کوچکی از حوزه شماره  جزبه. دهدمیش خود قرار موجود تحت پوش

درصد، تنها یک  3/69میانگین تعداد طبقات و تراکم ساختمانی  1/1نفر در هکتار،  449علی )ع( که با تراکم جمعیتی 

  نمهر(، را در اختیار دارد.کاربری مربوط به گروه تأسیسات و تجهیزات شهری )بازار روز ایرا

یستگاه موجود، در اطراف ا هایکاربری ایخوشهتحلیل آمار فضایی، حاکی از تمرکز  هایمدلهمچنین، نتایج حاصل از 

ی هافعالیت ودربر گرفته  اطراف این ایستگاه را هایکاربریشهریور می باشد؛ چرا که بیضی انحراف معیار تنها  17متروی 

 .  شودمیرا شامل ن سیناابنی میدان شهدا و هاایستگاهاطراف 

امل شدرون محله که  یهاگرهاز سوی دیگر، در بررسی سازمان فضایی موضع موجود به دلیل تحلیل شاخص دسترسی، 

اقع شده که وشهریور  17 شهید منتظری و اقبال لاهوری است، در نزدیکی ایستگاه متروی هایخیابانتقاطع خیابان صفا با 

 .دینمایم دسترسی از ایستگاه به مراکز محله را آسان برعکسو  ونقلحملد دسترسی ساکنان به ایستگاه خو

کم از لحاظ پوشش دهی ترا سیناابنی میدان شهدا و هاایستگاهاذعان داشت که اگرچه  گونهاین توانمیدر نهایت 

 800عاع شمتوسط و زیاد را تا  یهاگروهساختمانی  یهاتراکمساختمانی در وضعیت مطلوبی قرار دارند به این معنی که 

جمعیتی و  هایتراکمو  هافعالیتاما به دلیل پشتیبانی نکردن از طیف وسیعی از  دهندمیمتری تحت پوشش قرار 

اطراف  هایکاربری در پراکندگی ایخوشهو عدم پیروی از الگوی  موردمطالعهساختمانی موجود در نیمه شمالی محدوده 

شد و ایستگاه  نظرصرفاست، از بررسی و مد نظر قرار دادن این دو ایستگاه  TODستگاه که از موارد دارای اهمیت در ای

بودن الگوی  ایخوشه(، 213بخش کوچکی از حوزه شماره  جزبه) هاحوزهشهریور با پوشش دهی تمامی  17متروی 

 ررسی قرار گرفت. ، در اولویت سنجش و بایمحلهون در یهاگرهاطراف خود و نزدیکی به  هایکاربریپراکندگی 

 ونقلحملجهت رسیدن به ایستگاه  رویپیادهمتری که میانگین میزان  400شهریور تا شعاع  17در واقع ایستگاه 

مهم موجود در محله، همچون چاپخانه اسناد ملی، بوستان خیام،  هایکاربریاز  یاعمده، است بخش TODعمومی در 

 هایخیابانتجاری  یهاراستهورزشی و ...، در کنار  یهامجموعهآموزشی )دبستان، دبیرستان و هنرستان(،  ایهکاربری

تحت  ایمنطقهو حتی فرا  ایناحیهبا عملکردی محلی،  ایخوشهشهید منتظری و اقبال لاهوری را با پیروی از الگوی 

، رودمیشرق محله و بخش مسکونی موجود پیش  متری که به سمت 800و  600و در فواصل  دهدمیپوشش قرار 

در . کندمیی با حوزه نفوذ در سطح محله را پشتیبانی هایکاربریساختمانی کاسته شده و  هایتراکماز میزان  جیتدربه
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عمومی در محله صفا، از  ونقلحملایستگاه منتخب  عنوانبهکه ایستگاه متروی هفده شهریور  پذیرفت توانمی مجموع

 محور برخوردار است. ونقلحملخوبی جهت اجرای الگوی توسعه  هایانسیلپت

قوی  طه و همبستگیمحور، یک مدل و فرم توسعه شهری است که در واقع ارتقاء دهنده یک راب ونقلحملمدل توسعه 

 د. به اینرا دار ه خودبعمومی می باشد که ساختار مختص  ونقلحملبین شکل و فرم شهری فشرده و متراکم و استفاده از 

د. در همین راستا ، نسبت به محدوده مورد نظر، بررسی شونTODکالتروپ در ارتباط با  یهادهیامنظور، لازم است تا 

 17گاه ه متروی ایستکشد. از آنجا  یبررسهایی میزان انطباق وضع موجود با طرح کالتروپ با استفاده از نقشه ترشیپ

عمومی در  ونقلحمل شهریور بر ایستگاه 17، با همپوشانی ایستگاه داشته ا ساختار موجودشهریور بیشترین همخوانی را ب

ن ، بنابرایگیرندمیقرار  مهم تجاری و اداری در کنار راه هستند، خارج از محدوده هایکاربریکه دارای  یهایطرح، قسمت

 17مدار  یابان پیادهاری اطراف ایستگاه در خکوچک تج هایبخشبخش وسیعی از طرح قابل انطباق با محله نیست و تنها 

ی محدوده ن تمامشهریور، وجود فضای باز و عمومی بوستان خیام درست در نقطه مقابل ایستگاه و تحت پوشش قرار گرفت

ابل انطباق با طرح قعمومی، موارد  ونقلحملمتر از ایستگاه  800در فاصله مطلوب بیان شده در طرح کالتروپ یعنی 

اختار سساختار محدوده با  ؛ که نشان دهنده عدم انطباق کاملباشندمیعمومی  ونقلحملپ در محوریت ایستگاه کالترو

محور را که  ونقلحملگفت، محله صفا عناصر مهم موجود در ساختار الگوی توسعه  توانمیپیشنهادی است. در مجموع 

 باق است با این تفاوت که:و با طرح پیشنهادی قابل انط گیردمیبدان اشاره شد، دربر 

 ، هماهنگ نیست.پیشنهاد شده است TODعمومی در محله با مکانی که در  ونقلحملالف( محل قرارگیری ایستگاه 

و  شودمیکاسته  هافعالیتعمومی به سمت شرق محله از تنوع و تعداد  ونقلحملب( اگرچه با حرکت از ایستگاه 

ا در به صورت مجز اما طبق الگوی پیشنهادی، بخش مسکونی دهدمیفت را تشکیل های مسکونی، کاربری غالب باکاربری

 .شودمیمشاهده  هاقسمتمتر(، قرار نگرفته و به صورت پراکنده در تمامی  800دورترین فاصله از ایستگاه )

ارات مجموعه ادو  یافزارسازجنگشریانی درجه یک پیروزی واقع در ضلع جنوبی بافت، به دلیل وجود صنایع راه ج( 

 یفروشردهخه از مراکز شریانی پیشنهادی در طرح کالتروپ با مجموع کهیدرحالانتظامی است  -برق، دارای کارکردی اداری

 شده است.   یابیمکانعمومی،  ونقلحملو خدماتی به صورت موازی با ایستگاه 

ر داند هتاستقرار یاف ،محلههای غربی و جنوبی بخشای، در های اداری موجود در بافت با عملکردی فرا منطقهد( کاربری

 .گیرندمیلط جای هایی با کاربری مختادارات، در طبقات بالاتر از سطح زمین در ساختمان همه TODکه در الگوی  حالی

 ونقلملحستگاه در مجموع، انطباق ساختار موجود با الگوی پیشنهادی کالتروپ در محوریت راه نسبت به محوریت ای

بل های قاوژهدر پر تأکیداصر مورد ، مکان قرارگیری عنطورکلیبه. گیردمیعمومی، به دلیل انطباق بیشتر در اولویت قرار 

حله است. ین عناصر در ماو مهم، وجود تمامی  توجهقابلباشد اما نکته ها یکسان نمی، الزاماً در همه مکانTODاجرای 

هی ساماند برای توانمیمحور را  ونقلحملجه به مطالعات صورت گرفته، الگوی توسعه بنابراین، باید اذعان داشت که با تو

 رد. در طرح پیشنهادی را در اختیار داضروری چرا که تمامی موارد  کار گرفتبافت فرسوده محله صفا به 

اه هفده شهریور تنها ایستگ ، این نتیجه حاصل شد کهGIS افزارنرمتولید شده در  هاینقشهدر نهایت با استناد به 

ری تحت مت 800تا  200واصل ساختمانی و جمعیتی را در ف هایتراکمو  هاکاربریمتنوع از  ایمجموعهایستگاهی است که 

کاسته  هافعالیتاختمانی و تنوع ساز میزان تراکم  تدریجبه شودمیو هرچه فاصله از ایستگاه بیشتر  دهدمیپوشش قرار 

هر ایستگاه و  ، تراکم جمعیت دردیگرعبارتبه. کندمیموجود در بافت نیز، پشتیبانی  هایحوزهمی شده. در ضمن، از تما

عنی ود دارد. یمتری اطراف آن نشان دهنده میزان تقاضایی است که به صورت بالقوه در این محله وج 800حوزه نفوذ 

 ین طرح رااموجود در  هایکاربریقصد استفاده از  بالقوه چه تعداد مسافر در محدوده هر ایستگاه وجود دارد که طوربه

متری نسبت  800وذ خواهد داشت. بنابراین، طبیعتاً ایستگاه متروی هفده شهریور با پوشش دهی تمامی محله در حوزه نف

ار سی قر، در اولویت برردهندمیکه تنها نیمه جنوبی و مرکزی محله را پوشش  سیناابنبه دو ایستگاه میدان شهدا و 

 .کندمیچرا که از تعداد مسافران بالقوه بیشتری پشتیبانی  گیردمی
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 هایرهگاز سوی دیگر، در تحلیل شاخص دسترسی به مقصد، با بررسی سازمان فضایی وضع موجود مشخص شد که  

ترسی ر دسش مهمی را دشهید منتظری و اقبال لاهوری که نق هایخیابانواقع در تقاطع خیابان صفا با  ایمحلهدرون 

نیز،  کنندیممحله، ایفا  ، دسترسی از ایستگاه به سایر نقاط و مراکزبرعکسعمومی و  ونقلحملآسان ساکنان به ایستگاه 

بودن  ایخوشهضایی، . همچنین، با استفاده از سه مدل تحلیل فاندشدهدر نزدیکی ایستگاه متروی هفده شهریور واقع 

 براین، برات رسید. بنادر محله صفا در اطراف ایستگاه متروی هفده شهریور، به اثبموجود  هایکاربریالگوی پراکندگی 

 د.شمحله صفا انتخاب  عمومی در ونقلحملایستگاه مطلوب  عنوانبهاساس دلایل مطرح شده، ایستگاه هفده شهریور 

محور با  ونقلحملوسعه ترد گفت که رویک توانمیی که در این پژوهش صورت گرفت، هایبررسیدر نهایت، با توجه به 

و  فت فرسوده محله صفاطرحی مفید جهت ساماندهی با تواندمیو اهدافی که مد نظر دارد  هاشاخص، هایژگیوتمامی 

د به وجو کنندمیدگی و کار را برای افرادی که در آن زن ترمطلوب یاجامعهبهبود کیفیت زندگی افراد ساکن در آن باشد و 

 توانمیعمومی،  ونقلحملامانه و اجرای آن، علاوه بر افزایش مطلوبیت استفاده از س سازیپیادهاز مزایای  ؛ چرا کهآوردیم

 فرسوده نیز، اشاره کرد.  هایبافتبه نوسازی و تجمیع 

 ملاحظات اخلاقی

 پیروی از اصول اخلاق پژوهش

ید همه اند و این موضوع مورد تأینمودهنویسندگان اصول اخلاقی را در انجام و انتشار این پژوهش علمی رعایت 

 .هاستآن

 مشارکت نویسندگان

 ها، تحلیل و تفسیر اطلاعاتآماری داده وتحلیلتجزیهها، ها، گردآوری دادهسازی نمونهنویسنده اول: تهیه و آماده

ح، نترل نتایج، اصلاکو  نامه، طراحی پژوهش، نظارت بر مراحل انجام پژوهش، بررسینویسنده دوم: استاد راهنمای پایان

 سازی مقالهبازبینی و نهایی

 زبینی مقالهنامه، مشارکت در طراحی پژوهش، نظارت بر پژوهش، مطالعه و بانویسنده سوم: استاد مشاور پایان

 تعارض منافع

 بنا بر اظهار نویسندگان این مقاله تعارض منافع ندارد.

 حامی مالی

 این پژوهش حامی مالی ندارد.

 اریسپاسگز

 شود.دانشگاه به خاطر حمایت معنوی در اجرای پژوهش حاضر سپاسگزاری می آموزشیاز معاونت محترم 
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 منابع:
فرسوده نمونه موردی:  هایبافت(. نقش الگوی بوم آورد در نوسازی 1388ادیب زاده، بهمن؛ بلانیان، ندا و شمس الاحرار، فرزانه )

 .1-13، (1)1، نشریه اینترنتی نوسازیتهران.  19 منطقه آبادنعمتالگوی مسکن محله 

. ترجمه: طراحی شهری برای قرن شهری، مکان سازی برای مردم(. 1389براون، لنس جی؛ دیکسون، دیوید و گیلهم، الیور )

 دکتر سید حسین بحرینی. تهران: انتشارات دانشگاه تهران.

تهران با  شهرکلاندر  BRT ونقلحملارائه راهکارهای توسعه سیستم  (. ارزیابی و1391، احمد و عمران زاده، بهزاد )پوراحمد

 .17-36(، 11)3، شهری ریزیبرنامهپژوهش و . SWOTاستفاده از مدل 

)چاپ اول(. تهران: انتشارات  محور ونقلحملرویکرد اقتصادی توسعه (. 1394تقی پور، احمد؛ محرابیان، آزاده و سیفی پور، رویا )

 ا.سازمان چاپ پوی

فضایی در  هایسیاست(. 1394، سید محمود )رسیدیمیو  امیرحسینحاتمی نژاد، حسین؛ ضرغام فرد، مسلم، خادمی، 
 )چاپ اول(. مشهد: انتشارات پاپلی.بر توسعه میان افزا و رشد هوشمند  تأکیدشهری با  ریزیبرنامه

)چاپ هفتم(. تهران:  کهن شهری هایبافتو نوسازی  بهسازی(. 1395حبیبی، کیومرث؛ پوراحمد، احمد و مشکینی، ابوالفضل )

 نشر انتخاب.

(، 3)1، نشریه اینترنتی نوسازی(. تبیین الگوی توسعه محلات فرسوده شهر تهران. 1388، کاوه )اکبریعلیخانی، علی و حاجی 

7-1.. 

 .1-118. سند ویژه نوسازی محله صفا(. 1394) 13دفتر خدمات نوسازی محلات غرب منطقه 

(. ارزیابی و تعیین نقش مجتمع ایستگاهی دروازه دولت با رویکرد توسعه 1395بیحی، حسین؛ عبداله، بهار و عبداله، بهسا )ذ

 .19-30(، 26)8، فصلنامه مطالعات مدیریت شهری(. TODعمومی ) ونقلحملمبتنی بر 

بر سازمان فضایی شهر با  ونقلحملت (. کاهش اثرا1395) محمدامینو هونکزهی،  محمدمهدی؛ درگاهی، محمدتقیرضویان، 

-38(، 1)9، نو در جغرافیای انسانی هاینگرشپژوهشی  _فصلنامه علمی (. TOD)ونقلحملاز توسعه مبتنی بر  گیریبهره

19 . 

( در TODمحور ) ونقلحمل(. کاربرد رویکرد توسعه 1389رفیعیان، مجتبی؛ عسگری تفرشی، حدیثه و صدیقی، اسفندیار )

، و آمایش فضا ریزیبرنامه _مدرس علوم انسانی مطالعه: ایستگاه مترو صادقیه.  نمونهشهری،  هایزمینکاربری  ریزیبرنامه

14(3 ،)312-295. 

)چاپ اول(. تهران: انتشارات مرکز  تهران شهرکلانبر  تأکیدبا  شهرهاکلانمبانی پایداری توسعه (. 1390ساسان پور، فرزانه )

 شهر تهران. یزیربرنامهمطالعات و 

( TODسریع ) ونقل(. بررسی طراحی ساختار شهری براساس خطوط حمل1389ساعتیان، گلسا؛ ربانی، سروش و ترابی، ساناز )

 .23-45(، 6)2،زاگرس اندازچشمشهری  ریزیبرنامهفصلنامه جغرافیا و در ایستگاه متروی گلشهر کرج. 

 )چاپ دوم(. شیراز: انتشارات دانشگاه شیراز. بر رویکرد پایداری تأکید، با شهری ونقلحملمباحثی در (. 1392سلطانی، علی )

 . تهران: آذرخش.فرسوده هایبافتبر نوسازی  تأکیدبا  شهریدرونتوسعه (. 1391سلیمانی، محمد و حیدری، جهانگیر )

سازی رویکرد توسعه مبتنی بر پیاده مؤثر در هایشاخصبندی (. اولویت1390صادقی، آرش؛ لاریمیان، تایماز و عبداله، بهار )

المللی مجموعه مقالات یازدهمین کنفرانس بینمراتب فازی. تکنیک تحلیل سلسله کارگیریبهبا  همگانی ونقلحمل
 .1390و ترافیک شهرداری تهران، تهران، اسفند  ونقلحمل(. معاونت 16-1)ص  و ترافیک ونقلحملمهندسی 

(. سنجش عوامل تأثیرگذار بر میزان 1389ه، راضیه، محمدی، مریم و علی پور اشلیکی، سجاد )عباس زادگان، مصطفی؛ رضازاد

 . 245-260(، 3)7، ونقلحملپژوهشنامه ی متروی تهران. هاایستگاهرضایت از سکونت در محلات بلافصل 

در فرایند طرح منظر شهری  (. ارتقای کیفیت فضاهای شهری1388عباس زادگان، مصطفی؛ ساشورپور، مهدی و روستا، مریم )

 . 1-9(، 1)1، نشریه اینترنتی نوسازیمحله صابونپزخانه. 

(. تبیین عوامل مؤثر بر الگوی سفر شهروندان با استفاده از رویکرد توسعه 1392علیزاده، هوشمند)عبدی، محمدحامد و 

 .125-148(، 19)5، ایمنطقه های شهری ومطالعات و پژوهشمحور )مطالعه موردی: مرکز شهر سنندج(.  ونقلحمل
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