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 چکیده

لزامات یکی از ا تواند به عنوانو می بودهدست یابی به اهداف توسعه پایدار  های مهم در تحلیلاز روشی رزیابا

دار نی و توسعه، پدیعمرا ه هایوژه اجرای پرتیجر نزیست محیطی که د و بالفعل برنامه ریزی، اثرات بالقوه

ت ارزیابی اثراحاضر، . هدف پژوهش یدزینه های منطقی جهت حل آن ها را ارائه نماسایی و گشوند را شنامی

ظ و به لحاکاربردی  به لحاظ هدف از نوع آن است کهزیست محیطی بزرگراه طبقاتی صدر بر محلات مجاور 

 امحیط گر مکاتبمبتنی بر  حقیق به لحاظ نظری نیزه این تبه علاوباشد. می ی لیحلت –توصیفی  ،ماهیت روش

 قیطریه، چیذر، های تجریش،محله)پل صدر  مجاورمحله  8ها لیل دادهتجزیه تح برای .استتوسعه پایدار و 

 .دندشانتخاب به عنوان واحد تحلیل  (ضرابخانه -پاسداران و  رستم آباد -اختیاریه، رستم آباد، صدرزرگنده، 

ژیک بهداشتی، اقتصادی، اکولو –لامتی اجتماعی، کالبدی، بصری، س ابعاد بعد از 7رزیابی نیز در ی اهاخصشا

آزمون تی تک  از روش های کمی و آماری از جمله ند.رار گرفتیت شناسایی و مورد سنجش قامن –و ایمنی 

دن ان داایی( برای نشار فض) آم یل فضاییهای تحلاز روش  رتبه بندی ابعاد وای و آزمون فریدمن جهت نمونه

پل  زیست محیطی ها از نظر اثراتمحله برای رتبه بندی است. همچنین موجود محله ها استفاده شدهعیت وض

تخب منارزیابی نتایج ماتریس  .استفاده شد نیز د ایرانیو از روش لئوپول از تکنیک تاپسیس نیزطبقاتی صدر 

و خیلی د ثر تخریبی آن ها زیاهای اصلاحی در فعالیت هایی که ازینه ائه گبقاتی صدر با ارنشان داد که پروژه ط

ای ههمچنین با توجه به یافته های پژوهش، مشخص شد که محله  مورد تایید قرار می گیرد وپروژه زیاد است، 

 اند، تهداشپل طبقاتی صدر  مجاور بزرگراه صدر با توجه به ابعاد مورد بررسی هر کدام تاثیر پذیری متفاوتی از

را  ن تاثیرپذیریتاثیر پذیری و بعد امنیت کم تری به این صورت که، بعد اکولوژیک و بعد کالبدی  بیشترین

ه مقابل محله زرگند و در رستم آباد بیشترین تاثیر پذیری تبه بندی محله ها نیز محلهرداشته است و در 

 .داشته استر قاتی صدتاثیر پذیری را از پل طبکمترین 
 

 ،ریس لئوپولدمات شهری،مقیاس توسعههای بزرگروژه، پصدر دو طبقه بزرگراه: ارزیابی اثرات زیست محیطی، ژگاناویدلک

 .وابستگی به خودرو

                                                           
 دانشکده ه=علوم جغرافیایی، گروه جغرافیای انسانی مفتح جنوبی، دانشگاه خوارزمی تهران،  :نده مسئولنویس .1
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 مقدمه

 دهاییاماثرات و پ ، ممکن استیی که دارندامزایعلاوه بر  "1توسعه شهریهای بزرگ مقیاس ژهپرو" جرایا

چنانچه به باور برخی . ه باشندداشت مهو ...  فرهنگی ،محیطی، اجتماعیزیست ناخوشایندو  دهنش نیبیپیش

بخشند که به دلیل ری آینده را تحقق نمیشهآرمانرویای گاهی نه تنها ها پروژه ، این گونهپژوهشگران شهری

بر  .(1: 3،2020باباکنند )امییدپ 2شهرینشهری و ویراگیری ضد آرمانجهت، که دارند ب گوناگونیاثرات مخر

 های بزرگ شهریبه ویژه پروژه ههای توسعو طرحها پروژهو اجتماعی محیطی زیستهای بی پیامداین اساس ارزیا

 (. 18: 1394،)زبردست شودمحسوب میشهری توسعه  یتمدیر ی وریزبرنامه مدیکارآ ی برایابزار به عنوان

 سازی چه در مرحله ساختراهی هاپروژه آنجایی که اغلباز شند. باها میراهل نقم حمل و اصلی نظااز ارکان  یکی

و شناسایی ، بینیپیش، گذاردمی نی بر جایفراوااجتماعی  ـ ژیکیاکولو ءت سوراثا ،برداریو چه در مرحله بهره

به  .ار استبرخورداز اهمیت بالایی  مدیریت پیامدهای نامطلوب، کاهش یا ،جلوگیری رایباین اثرات ابی یزار

مله ج زز ای نیهای بزرگراهپروژه ،شورای عالی حفاظت محیط زیست 25/07/1380 صوبهمهمین دلیل بر اساس 

در  "نقلولحم"(. 151: 1382،یست محیطی احتیاج دارند )کیوانید که به ارزیابی زنروهایی به شمار میپروژه

هرسازی شن رمدجنبش أکید مورد تگانه هارچ یردهاکارک "فراغت تفریح و"و  "کار و فعالیت"، "سکونت"کنار 

عه شهری های فناورانه، نقش کلیدی خود را توسترفیشپ وها اندیشهبه رغم تحول  که (1379 پور،مدنی) است

و ایجاد گوناگون های بین کاربری ارتباط ، ایجادترافیکی و تأسیسات مربوط هشبک از هدف را حفظ کرده است.

 هلسلسساختار بندی بر وجه دسته وه برف علاوصوشبکه ماست. هریکاربآن ایفای نقش خدماتی گی در یکپارچ

بر  (محلیهای کننده محلی و دسترسی، جمع و پخش2ی درجه ، شریان1انی درجه راه، بزرگراه، شریآزادی )مراتب

ی طه مستقیمبرابر اعمجایی جابه شقنشده است.  نیز تأکید (دسترسی و جاییجابهایفای نقش کارکردی آنها )وجه 

سبت های مذکور نصر با شاخترسی معابکارکرد دساما  ،راه و سرعت دارد شبکهسلسله مراتب  ها درنآ جایگاهبا 

  .(280-281: 1395سلطانی،عکس دارد )

قش را در بیشترین ن، یهای درون شهرترین عنصر شبکه راهبزرگراه به عنوان بیرونیبر شهری، در نظام معا

دور  ریشهی هابکه راهظر طراحان شکه اغلب از نای ئلهمس .گر را داردها از مکانی به مکان دیسوارهجابجایی 

ی واقع در مسیر هارهنگی محلهو اجتماعی ـ فمحیطی زیستهای گیژویتغییرات ه و م توجه به زمیندعماند، می

و  ریزیبرنامهماعی و اجت محیطیزیست منفی اثرات کاهش .(59: 1381محمودی،) معابر شهری استهای شبکه

 هایروشاست. یکپارچه  زیابیراسعه، نیازمند به توی پایدارن ییتعبه مثابه راهی برای  ،نقل و حمل هایپروژه

 یا مدیریت اجرا، تغییر در برنامهتغییر ، سیاست تغییر بر معمولاًد که هستن اارهابز از یامجموعه ،یکپارچه ارزیابی

 ،خیرهای ادر دههبر این اساس  .(495: 0152ـ لارا، سوریا) دانکزمتمر های مربوطپروژهبرنامه و  اجرایپیامدهای 

، قیق حاضر استباط با تحدی که در ارترکه در ادامه به مواده و به فزونی بوشده ری یادهاهحوز تحقیقات در

  شود.پرداخته می

                                                           
1 - Large-Scale Urban Development 
2 - dystopia 
3 - Ece Ceylan Baba 

4 - Soria-Lara et al  
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 هببا توجه "محیطی گسترش بزرگراهیاثرات زیستابی ارزیمروری بر "ه یز در مقالن ،(2017)یا و همکارانوال

 کیفیت بر هابزرگراه گسترش اتاثربی رزیاپیرامون بر اه و غیرزنده های بزرگراهی بر محیط زنددامنه اثرات پروژه

. نداها تأکید کردهبزرگراه مجاور انساکن جمعیت اجتماعی-اقتصادی عیتضو و انسان سلامت ،آب ،خاک ،هوا

ـ ارزیابی خرد "تحت عنوان  ایدر مقاله نتایج آن کهتحقیقی در ( 2018)س ناشفر و حقهمچنین منصوری

با منتشر شده  "اصفهان زادیقه آمنط در حمل و نقل شهری هاینظامهای زیربنایی در اری پروژهپاید مقیاس

ی هاهپروژاند که یدهبه این نتیجه رس ماعی و اقتصادیمحیطی، اجتهای مربوط به ابعاد زیستتحلیل شاخص

ها برای ینهشهری و بهترین گز پایدار ا اصول توسعهسناریوهای ب انطباق ترینتوسعه حمل و نقل عمومی قابل

های ساخت شاخص پایداری برای پروژه"اله در مق ،(2019)شاکرو  یمابراه. دنتوسعه آتی در منطقه آزادی هست

 ها، مدیران وهمهندسان بزرگرابه ک کمرا با هدف ها در کشور مصر ساخت بزرگراههای پروژهاری یدپا "یبزرگراه

و توازن "های ؤلفههای مر بوط به مشاخص را درنگهداری تعمیر و ، ، ساختساخت در فرایند طراحیهای آژانس

و  "زیست محیط و آب"، "منابع و مصالح"، "هاآلاینده انتشار کاهش و انرژی وریهبهر"، "پایدارترازی هم

تحقیق موصوف به یک . نتیجه اندبررسی و تحلیل قرار داده دورم 1AHPوش راده از با استف ،"گیزند استاندارد"

  .ستمنجر شده اکشور مصر راها و اثرات آنها در ارزیابی بزرگشده برای بومی چارچوب

ریس لئوپولد های کدگذاری و ماتاستفاده از روش" خود رانتایج تحقیق  (1395صی )دلنواز و خال ایران نیزدر 

ن و یخیرالد. به چاپ رساندند "محیطی احداث بزرگراه طبقاتی شهید صدر تهرانجهت ارزیابی اثرات زیست

گونگی تأثیر بررسی و تحلیل چ " ا در مقالهتی صدر رموضوع اثرات احداث بزرگراه طبقا (1395امیدی بهرمند )

، مورد ر(های شهری بر قیمت مسکن در عمق محلات شهری مجاور )مطالعه موردی: بزرگراه طبقاتی صدابرپروژه

ت اثرا ررسیب"ان تحت عنو ،(1391)اکرینی و به قربامقال توان، میطمربواز دیگر تحقیقات  .توجه قرار دادند

و  ای چک لیستاز روش ه ستفادهمن تهران با امسطح میدان بهزیست محیطی ناشی از احداث تقاطع غیر ه

کاران، یی و همرضا) "رشت -اثرات زیست محیطی ناشی از احداث راه آهن قزوین"و مقاله  "ماتریس لئوپولد

 بزرگراه امام مورد مطالعه:، ست محیطی در توسعه بزرگراه هاو راهکارهای ارزیابی زی ش هاچال"مقاله  (،1393

تان به سباه سیررسی اثرات زیست محیطی ناشی از احداث رب"مقاله ، (1392همکاران، سلطانی و ) "علی )ع(

اثیر بزرگراه ت"اله مق، (1387فلاحی و همکاران،) "به روش ماتریس لئوپولد ایرانی طالقان در مرحله ساختمانی

-تهران زرگراهر محیط زیستی بی آثابررس"مقاله  و (1381ی،محمود) ی به تغییر منظر شهری تهرانهردرون ش

ه کرد. ، اشار(1378 ،همکاراننژادی و ) "رخه حصارریب اکوسیستم مناطق حفاظت شده خجیر و سپردیس بر تخ

رگراهی های بزفی از پروژه، اگرچه ابعاد مختلنشان داد موارد بیان شده در مرور ادبیات خارجی و داخلیبررسی 

 مینه اجتماعیز ،تی بودن بزرگراه صدرفراسطحی و طبقا جه به ماهیتبا تو انه، اما همچنار گرفتحقیق قرمورد ت

حقیق تو نبود  هریژه به عنوان یک پروژه بزرگ مقیاس شپرو اشتهار این ،در مجاورت آن وتاـ فضایی متف

حسوب واجد اهمیت ماقدامی نوآورانه و  ،آنمحیطی و اجتماعی ارزیابی اثرات زیست ،ن موردکمی در ایمح

  شود. یم

                                                           
1 - AHP (Analytical Hierarchy Process) 
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ور در گیر فعالیت کش معیت وانون جبزرگترین کتهران به عنوان ظم حمل و نقل، ها و اثرات نرکرداز منظر کا

 جاییجایهاز سویی ی آن است. محیطو پیامدهای زیستترافیکی متناقض ناشی از وضعیت ای از مسائل دامنه

ک شهر رافیاکم تبر تر چههرسویی دیگر و از ه شدبزرگراهی  توسعه موجب ضرورت، الا و ارائه خدماتجمعیت، ک

اه گرزرب ژهپروشود. افزوده می ی آنآلودگی هوا ژهیه ومحیطی و بشدت اثرات زیست رب، شودتهران افزوده می

. است دهگانگی موصوف احداث شدومیان  یاس شهری کشور است که درگ مقبزر هایاز جمله پروژه نیز طبقاتی

 تحت چهژه اینکه این پرو. تاسبه خود جلب کرده  ری راران شهپژ.هشگاز فعالان و  ه توجه بسیاریپروژ این

حوری های مؤالس، ؟داشتهاز نظر اکولوژیکی و اجتماعی  اثراتیاجتماعی ـ اقتصادی شکل گرفته و چه  زمینه

 آنها شکل گرفته است.ه تحقیق حاضر بر مدار ستند که
 

 ومیمفهچارچوب  وری نظ یها، دیدگاهمفاهیم

های توسعه است. و پروژه هاحطر ،هابرنامه ها،سیاست شامل ایتوسعه اقدامات نتیجه اجتماعی و اقتصادی وسعهت

، های طبیعیدر محیط صیصوعمومی و خنهادهای  ریزی شدهبرنامه خلهلزم مداتموارد مذکور مستحقق 

و پیامدهای  اثرات ب بااغل شاره،ای مورد ااقدامات توسعه ،نع فراوابه رغم مناف. اجتماعی است ساخت وانسان

 .استامطلوب همین اثرات ننیز به جلوگیری یا کمینه سازی  اثرات ه وجود ارزیابیلسف. فمطلوب همراه هستندنا

که زمینه  تلاش شده است شی است، در این بخهای گوناگونر از زمینهثأتمعه ساقدامات تونکه با توجه به ای

قرار  تهران مورد توجههری حمل و نقل شیاس حوزه های بزرگ مقژهپروبه عنوان یکی پروژه صدر  گیریشکل

 گیرد.
 

 الف: مفاهیم 

 هم ،متمرکز اًبتنس ه وگسترد اقدام یک شامل این پروژها  :(1UDPs)عه شهری س توسیاهای بزرگ ـ مقروژهپ

 روند تشدید ،نوسازی طریق از شهر از بخشی توسعه آن نهایی فدهکه  است ینزما به لحاظ هم و فضا لحاظ

 .(6: 2،2007سو پالی کروآرتل) باشدمی جدید توسعه یاتوسعه 

مشکل ا ب به دلیل کمبود فضا و در مواجهژه این گونه پرو: 3طبقه دوهای و پل دوطبقه ،های دوسطحیبزرگراه

افزایش تراکم در مواجه با مسئله  در ارتباطور محکالبد شردهای گسترشوند و بخشی از راهبک ایجاد میترافی

برای 1943بقه شهری به عنوان نمادی از شهرسازی مدرن، از سال های دو طها یا بزرگراهپلترافیک شهری است. 

یل شد. از حدود چهار دهه پیش به دلهری ساخته ش قلکمک به حمل و نا با هدف اولین بار در پورتلند آمریک

هایی نباید ها، نه تنها دیگر چنین سازهملیتی بزرگ و ارزیابی این پل داران شهرهای چندیم شهرمصبنا به ت

دلایل این  .اندشدهرو تبدیل اچار به فضای سبز و پیادهن های موجود هم یا تخریب و یا بهساخته شوند، بلکه پل

برداری، آور نگهداری و بهرههای سرسامههزین ،یترافیک دگاهه عملکرد مورد نظر آن ها از دیعدم دستیابی ب ،مامر ه

های ناخواسته و مهمتر از همه خطر ریزش آنها در ونقلاجتماعی، ازدیاد حمل-عدم تامین مقاصد اقتصادی

 .(https://www.isna.ir/news/96051307957) خیز اعلام شده استهای زلزلهشهر

                                                           
1 - large - scale urban development projects (UDPs) 

2 - Lecroart, P., & Palisse, J 

3 - Double - Deck Highways, Two-Level Highways and Double - Deck bridge 
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 های نظریدیدگاه: ب

های بزرگ وژهپر مثابه یکی ازاتی صدر به راه طبقبزرگ پروژهبا مواجهه ر ضر داحتحقیق هومی وب مفچارچدوین ت

 .ستبوده ا ارپایدعهتوسو  اقتصاد سیاسی فضاهای نظری دیدگاه مبتنی بر کشور عه شهریس توسـ مقیا

اقتصادی  ایدر نظامه ید و توزیع کالا و خدماتعه اصول حاکم بر توللااقتصاد سیاسی، شامل مط: اقتصاد سیاسی

اقتصاد  .استفضای جغرافیایی  کشورها و بررسی نقشه بازیگران سیاسی در کنترل فرایندهای ثروت آفرین در

ر قالب دفضای شهری را  ،شد که با کنترل فرایندهای اقتصادیاباخت نیروهای سیاسی میسیاسی به دنبال شن

 .(59: 1392و لوین، کاپوراسود )دهنهای ساختاری و فرایندهای کارکردی شکل میمفر

مسئله ساختاری "جمله  و از ال توسعهحها در ساختار اجتماعی ـ فضایی کشورهای در ترین دگرگونیامنهدپر

امعه به ج اقتصادی سنتی ـ و گذار از ساختار اجتماعی  "نوسازی/ونیزاسیرنمد"تحت لوای  ،"توسعه ناموزون

داری را به تماعی سرمایهط اجرواب ،عه ناموزونستو (245 :1375ضلی،اف) به وقوع پیوسته استمدرن شهرمدار 

مایه رسشت باان یجغرافیای خصلت به وزونامن هعتوسعامل ایجاد  کند.های مکانی ـ فضایی تبدیل میفرم

: 1،2001یتاسم)دیگر است ت رفتن آن در مکاندس از یایه در یک مکان به معناسرما انباشت یرز. گرددبرمی

الیت به نفع فعناموزون جمعیت و توزیع ر آن که شهر مدار است بر هندسه کور علاوه بمذ هتوسع (.159

نوسازی در ایران، اکنون غاز روند یک قرن از آبه پس از قریب . ر استمسلط استوارهای شهرها و شهنخست

 نیز کاملاً  اهمعیت در شهرکنند. علاوه بر این توزیع جها زندگی میشهر ردایران درصد جمعیت  75نزدیک 

تنها کشور با آنکه ار هز 500با جمعیت بیش از ای منطقه شهر و مادر شهر کلان 18است. چنانچه ناموزون بوده 

خود  ردکشور را صد جمعیت در 34 در حدود 1395در سال  ، امادهندیل میصدم از مساحت کشور را تشک %18

سهم در این ارتباط کشور دارند. لید ارزش افزوده و تو داخلیخالص انتولید  در نیزای عمدهسهم و ای داده ج

اقع ها ون( در آقم و اهواز تبریز، شیراز، کرج، اصفهان، مشهد، تهران،شهر اصلی کشور )کلان 8 هایی کهاستان

 درصد است 62/61و  21/59به ترتیب  ،م نفتهسبدون احتساب تولید ناخالص داخلی با و اند، از شده

عمده جمعیت و ای هوصوف نه تنها کانونم مادرشهرهایشهرها و کلانباید توجه داشت که  .(26: 1399،میکر)

، کالبدی و ... نیز هستند. این سیاسی، ادیاقتص، محیطی، اجتماعیهای زیستاصلی چالش اند، بلکه کانونفعالیت

ـ مدرنیستی مکانی  یالی نمادهعامهر مدرنیستی شهر است که بیش از سرشت خاسته از ی بروجه از شهرنشین

منطقه  ظهور یکو شهرهای پیرامون موجبات تهران  هرشد فزایندواقعیت آن است که کشد. را به رخ می

مسئله ست. پیامدهای آن ای و ، مسئله ترافیک شهرائل آنن مسز بارزتریکه یکی ا است فراهم کردهی شهرکلان

، بر خواسته از ماهیت ناموزون توسعههر ن شیابزرگ ائل مسمچون بسیاری از نیز هترافیک شهری تهران 

توسعه ناموزون  هست که در ارتباط متعامل با این شکل از توسعه ایجاد شده است. مرکزگرایی و تراکم گراییت

دیدی به ی تمایل شگستره سرزمین ه درض دارد، در حالی کقهای مدرن ماهیت متناچون دیگر خصلتهم نیز

که  شودموجب می نوعی واگرایی رافضا، گسترده به زمین و  به دلیل نیازمحلی  حدارد، در سطتراکم و تمرکز 

                                                           
1 - Nill Smith 

 

 [
 D

O
I:

 1
0.

52
54

7/
jg

s.
21

.6
2.

31
9 

] 
 [

 D
O

R
: 2

0.
10

01
.1

.2
22

87
73

6.
14

00
.2

1.
62

.1
3.

3 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jg

s.
kh

u.
ac

.ir
 o

n 
20

26
-0

6-
17

 ]
 

                             5 / 20

https://www.instagram.com/nillsmith2015/?hl=en
https://www.instagram.com/nillsmith2015/?hl=en
http://dx.doi.org/10.52547/jgs.21.62.319
https://dor.isc.ac/dor/20.1001.1.22287736.1400.21.62.13.3
https://jgs.khu.ac.ir/article-1-3397-en.html


 1400 پاییز، 62اره یی، سال بیست و یکم، شمنشریه تحقیقات کاربردی علوم جغرافیا                             324

د نفرینی رونقش آچگونگی ، (1) شکل. بیل استاز شدید به اتومرویی شهری و نیش و پراکندهآن نیز گستر پیامد

 دهد.در شهر تهران را نشان میم ترافیک ئله تراکمس ن درتوسعه ناموزواقتصاد سیاسی 

 
 شهر تهرانگیری مسائل ترافیک در مفهومی شکل رچوبچا .(1)شکل 

یاسی و احزاب سدر دورة معاصر در غالب قلمروهای سیاسی، مکانیزم انتقال قدرت و روی کار آمدن بازیگران 

ی حکومتی مستقر در شهر؛ از لی و شهری و بازوهای محگیری در نهادهاو قرارگیری آنها در مسند تصمیم جدید

انونی مستندات قبر اساس بنابراین امروزه نیروهای جدید گردد. و حقوق اساسی تدوین و اجرا می طریق قوانین

لشگری د )نمایقدرت رسیده و مبادرت به ایجاد تحول و بازساخت در ابعاد طبیعی و انسانی فضای شهری میبه 

رو تند و از ایندئولوژیکی هساز عوامل ای فرایندهای نهادی و سیاسی به شدت متأثرهمچنین  (.56: 1396تفرشی،

کنند. در ید میی و سیاسی در مطالعات فضایی تأکاهمیت نقش فرایندهای ایدئولوژیک بسیاری از اندیشمندان بر

و پیتر هال اصرار « ستندسی هیاس یفضا، اقدامات زتخصیص و استفاده ا» کند کهمی عنوان 1سهوکاین راستا، 

اینکه چه کسی قدرت سیاسی را از طرف چه کسی و با  نظیرشوار های دپرسشنباید از  انریزورزد که برنامهمی

 .(6-2: 1383)کاظمیان دنکند، احتراز کنت اعمال میچه میزان مشروعی
یندهای شدت متأثر از فرابه  ، انتخاب مکان و زمان پروژهی، تخصیص اعتبارـ مقیاس شهرهای بزرگ ژهپرو

ای هژهبا بررسی پرو(، 2002و همکاران ) نگدوسویاسی شهر است. سی قتصادط به اوبهای مربازیگریسیاسی 

 ، بیان کرده است:هان گونه پروژهرای ایهری در اروپا، مشخصات زیر را ببزرگ مقیاس توسعه ش

 ریزیبرنامه هایرویه در استثنایی اقداماته نندکخص حامل و بیانشم روط به شهری توسعه بزرگ هایپروژه 

 ویکردز رر امتأثو  محورنخبه ز مداخلات شهریجدیدی ا نشان دهنده نوعو  اندذاریگسیاست و

شکل  "فرادست و متوسط اتطبق" منافعگزینش در راستای که د اننولیبرال شهری جدیدگذاری سیاست"

 گیرند؛می

                                                           
1 - Hooks 
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 به  اسمقی بزرگ یهاهوژپربه تغییر روند و بازده اجتماعی مردمی موفق  هایرخی موارد جنبشب در هچاگر

 یگردانبازی نوع جدیدیبیانگر  ها، این پروژهلب موارددر اغ شوند، امااقشار اجتماعی محروم میمنافع سمت 

کاملًا وش ریا به  گیرنده میادیدرا ن سالارانهمردممشارکت لی حم وکارهایاز قدرت نخبگان هستند که ساز

  ؛کنندبرخورد میبا این مشارکت  یشیرماف

 ها اند در فرایندنستهاتواند و نچگیردچار فقر در یکپا نیزگ مقیاس شهری حتی در بهترین حالت بزرای هژهپرو

وژه پر نای که یجایدر کلیت شهر و حتی . بنابراین نتیجه و تأثیر آنها ری ادغام شوندزی شهریمهو نظام برنا

 ، بسیار مبهم است؛هتعریف شدنها در آ

 ن ایگزینی اجتماعی و مساکافزایش قیمت، جاز طریق بازار املاک ) ریعه شهوسیاس ترگ مقای بزهپروژه

در جهت ای از اهداف اجتماعی یندهکه به طور فزا یعموم هایبودجه بندی، تغییر در اولویت(هزینهکم

 نندکرا تشدید میقطبش اجتماعی ـ اقتصادی کار،  ارباز ه و بازساختشده ختمحیط ساگذاری در سرمایه

 (. 754-854: 1،0022و همکاران ینگدووس)

رشد وهای ترین الگایجکنده، رشهر پرا و الگوی شهر فشرده و د :شهرفضایی رشد و الگوهای   خودر به وابستگی

توأم با  و گسترش زیادد که دار ای شهری دلالتکنده بر ناحیهی شهری پراالگو .روندضایی شهر به شمار میف

جب مو وی شهر پراکنده،الگ های اصلی آن است. این ویژگیرو از ویژگیبه خودد شدی و وابستگی تراکم کم

. ده استشیکی ژلواکو هایتلالا و اخهای آب، هوودگیافزایش بیشتر آلحیطی و از جمله مزیاد زیست هایتخریب

های ویژگی زا ،ها به همم بالا و نزدیکی کاربریتراک د کهکنتوصیف میا ر ریشهای ناحیه، رشد فشردهاما الگوی 

ارائه ، ینرژ، کاهش مصرف اایگازهای گلخانهانتشار کمتر ، کمتر به خودرو یوابستگرود. اصلی آن به شمار می

 شیاافز ،جامعهافزایش سلامت ، یو دوچرخه سوار یروادهیپ شی، افزایحمل و نقل عموم خدماتبهتر 

 یرمناطق شهآفرینی باز های گذشته،توسعه ی مربوطهاترساخیزها و زمیناستفاده مجدد از  ها،یدسترس

 یرابناسب تم یفضا جادی، اسبز یهافضا اظت از، حفیبالاتر زندگ تیفیک ،یشهر سرزندگیافزایش  د،موجو

 35: 2017،دالهیبع) است شهر شردههای عمده الگوی رشد فاز ویژگی ...و  یتجارتوسعه و  یتجار یهاتیفعال

وی شهر و الگ ار رشد فضاییکل ناپایدبه مثابه شد شهر نده رشی پراک، الگوگفتهجه به مطالب پیشبا تو. (42و 

  قلمداد شده است.فضایی رشد پایدار شهر فشرده شهر تبلور 

سعه و کمتر تو افتهیتوسعه  یهاکشوردر  یدیکل یهااز چالش یکی داریپا جاییبههجاب یو توسعه الگوها یمعرف

 جایی پایداری جابهلگوهادی در مباحث مربوط به ایلفاهیم کاز میکی  "2خودرووابستگی به "کاهش . است افتهی

آغاز شده  واخر قرن نوزدهما فناورانههای فتبه تحولات و پیشر "خودرووابستگی به "ز ، آغااز نظر تاریخی. است

جتماعی ، اقتصادیتحولات او شهری  ی ساختهاوالگو  شکل دگرگونیای ی مهم بربه نیرویاست. این وابستگی 

 یمنصف) است کنونی جوامع در دائمی ایمسئله ،خودرو به وابستگی .در شهرها شده است ردهی گستو فرهنگ

 شخصی جاییبهجابهر جذاب تحرک فضایی و او بسی غالب محور، شکلخودروحمل و نقل . (11: 3،2010یپراپر

 و ملزومات ازهاین به رسیدست برای ایوسیله خودرو .استدسترس  قابلی اهخان در هر زکه ا رودشمار می هب

                                                           
1 - Erik Swyngedouw 

2  - Automobile Dependency 
3  - Danial Monsefi Parapari 
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 ،ایی که داردبه موازات مزایاما تماعی است. نزلت اجمبیان  منبعی برای تفریح، لذت و حتی و اشتغال ،زندگی

 د بهح زیااختصاص سط) اشغال مکانی ادزی گسترهجراحات ناشی از تصادفات، خسارات، ی از قبیل معایبواجد 

نیز ای و ... لخانه، انتشار گازهای گآلودگی هوا، فرساقتطاا هانبندو راه، ازدحام  (هامعابر و پارکینگشبکه 

شکل گرفته، منجر به وری در شهرها محخودرو افعی که حولمن دگیینمتدره .(4: 2009 ،1چتنبرگلی)است

 2"مندیخودرونظام ژمونی ه"است که از آن با نام  هی شدقابل توسعه پایدار شهری مقاومت ساختاری در منوع

 خودروی به وابستگ هگیری چرخژمونی به نوبه خود سبب شکلاین ه. (1: 3،1920و لنزندروفزرسل) است یاد شده

کارهای ق سازواز طریها یانگر تولید ناپایداریب، (2شکل )محور شده است. خودروو نقل حمل ریزی هبرنامو 

 .(12: 2010،یرپراپ یمنصف) محور استخودرودر شهرهای  درووخبه  وابستگی

 
 محورخوروریزی حمل و نقل برنامههای ناشی از مبیل و ناپایداریگی به اتورخه وابستچ: (2)شکل 

 12: 2010،یپراپر یمنصفمنبع : 

وابستگی  ،ممتعامل باه که در ارتباط "اندمندیخودرونظام ژمونی ه"ها دو رکن اصلی اتومبیل و بزرگراهساخت 

ش ه، موجب کاودروو استفاده از خوابستگی  روند فزایند. کنندید میبازتول ارهای مربوط ریبیل و ناپایدابه اتوم

ریزان رنامهباین بنابرشود. و کمبود شدید فضای حرکتی می یش ازدحام ترافیکیافزا ،اهیای و بزرگرظرفیت جاده

 یضقالب تعر در اههو ساخت بزرگرا درو محور را تشویق به توسعهخوو نقل  حملیزی ربرنامهبه  درمندیران باوو م

تشبیهی در ده و شزیابی ارنوعی واکنش انفعالی این راهبرد اغلب  کند.ها، میبزرگراهطبقاتی  توسعهابر و ه معشبک

کننده ی تضمین نوع به دن خو. ایقلمداد شده استه چاقی اجهه با مسئلبه مثابه باز کردن کمربند در مو میزطنزآ

 .(3: 2019،و لنزندروفزرسل) است "اندمندیخودرونظام نی ژموه"حیات ادامه 

های رهیافتمبتنی بر های  سیاستشهری را در دوسته کلیِرافیکی های تان سیاستتو، میبنابر آنچه گفته شد 

 ی برتنمبهای بندی کرد. سیاستبه خودرو دستهوابسته  های ناپایدارِستو غیر وابسته به خودرو و سیا رپایدا

                                                           
1  - Lichtenberg 
2 - The hegemonic system of automobility 

3 - Selzer, S., & Lanzendorf, M. (2019). 
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مونیک خودرو انجام ی مربوط به نظام هژهابازیگریو در چارچوب  نفعالیبه صورت ا، اغلب دروستگی به خوواب

، 3شوند. شکل محیطی میزیست نامطلوبپیامدهای ش ، اغلب منجر به افزایهاذیرند. این گونه سیاستپمی

  دهد. ها را نشان میاین سیاست چارچوب مفهومی مبتنی بر

 
 یکیتراف ت هایرچوب کلان سیاساچ :3شکل

 روش تحقیق

 های انجام تحقیق پرداخته شده استوو روش مطالعه و سپس به مواد ر این بخش ابتدا به معرفی منطقهد

 محدوده مورد مطالعهفی معر

به  1392در سال  ررین بزرگراه طبقاتی کشوتنیطولابه عنوان  هشدقع وا ناتهر شمال درکه  صدرطبقاتی زرگراه ب

را  باییبزرگراه شهید باهای شرقی ـ غربی تهران است که از بزرگراه یکیبزرگراه موصوف، برداری رسیده است. بهره

موقعیت  (،4)ل شکر است. کیلومت 6ول این بزرگراه حدود ط .کندوصل می (نیایشهاشمی رفسنجانی ) بزرگراه هب

ذرد که ساکنان آن اغلب از اقشار گهایی میدهد. این بزرگراه از میان محلهی صدر را نشان میقانه طببزرگرا

ر و دو تجریش  قیطریه ،چیذر نیه،فرماـ  داآبتمسرهای محله شمال این بزرگراه درند. اتوسط و مرفه شهر تهرانم

 اند.شدهو زرگنده واقع  صدر، آبادمترس -اختیاریه، ضرابخانه -اسداران پهای لهجنوب آن مح
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 نقشه موقعیت محدوده مورد مطالعه .(4شکل ) 

 و روش کارداده 

در ( تجریش و قیطریه ،چیذر نیه،فرما -رستم آباد)شامل چهار محله  تحقیقجامعه آماری مورد : ماریآامعه و نمونه ج

 اتی صدر است.در جنوب بزرگراه طبق( گندهو زر صدر، آبادمترس -ریهاختیا، ضرابخانه -اسداران پ)و چهار محله  ل شما

بوط جمع های مرداده، نامهمورد بوده که پس از تدوین پرسش 384ه کوکران اساس معادل بر هانمونهحجم برآورد شده 

منظور ه ن بچنیهم .است 756/0خ، ای کرونباروش آلف نامه مذکور بر اساسیی پرسشپایابررسی نتایج ده است. آوری ش

 است. ان ثیت شدهدهندگپاسخجغرافیایی  های فضایی، موقعیت نامه در تحلیلهای پرسشز دادها استفاده
 

 هاتحلیل داده روش

تغییر ماتریس لئوپولد محیطی زیستروش ارزیابی  ه از فادمبتنی بر است حاضرهای بکار گرفته در تحقیق وشر

های مورد مطالعه و نتایج ارزیابی در محلهبندی بهسیس برای رتکنیک تاپاز ت، استفاده (ئوپلد ایرانیلیافته )

اثرات تجمیع  ط بههای مربوداده برای تحلیل فضایی  1(IDWوزنی )معکوس فاصله  بیستفاده از روش درونیاا

 .ده استابعاد مورد تحقیق بو ردشده 

ه ک پروژی بینی پیامدهایبرای شناسایی و پیشمؤثر ابزاری محیطی ارزیابی اثرات زیست :یایران وپولداتریس لئم

 ـاقتصادی و فرهنگیفیزیکی، بیول) یطیمحزیستدر بر روی اجزای  است. این فرایند با استفاده  (وژیکی، اجتماعی 

سیستم پشتیبان ها، نقشه یگذارهمماتریس، روش روی روشک لیست، ش چله رواز جمهای متعددی روشز ا

وان ت، میمحیطیل در ارزیابی زیستهای ماتریسی متداوجمله روشز ا .شودانجام می ی و ...سازتصمیم و مدل

، ماتریس زنی، ماتریس و2لئوپلدیس ساراگوتا، ماتریس ، ماتریس مور، ماترساده، ماتریس گام به گامیس به ماتر

ست محیطی ر یک از فاکتورهای زیوپولد براساس تاثیر هدر ماتریس لئ .ماتریس ارزیابی سریع اشاره کردپترسون و 

و با توجه به تاثیر مثبت یا منفی امتیازها  10تا  1صورت می گیرد اعداد بین و فعالیت های پروژه امتیازگذاری 

 ،(ئوپلد ایرانیلتغییر یافته )ماتریس لئوپولد محیطی زیست ارزیابیدر روش اما  .شود می درج –به صورت + و 

جدول ) شود می درج –فی امتیازها به صورت + و اثیر مثبت یا منو با توجه به ت 5تا  1بین ، بین هاگذاریارزش

                                                           
1 - Inverse distance weighting 

2 - Leopold 
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 هادر ستونها و عملیات مربوط به هر فعالیت رهای پروژه در سطفهرست فعالیت لئوپلد ایرانی در روش ماتریس .(

  کند.بیان می د، لذا نتیجه هر ستون، اثر آن پروژه و نتیجه هر سطر، پیامد آن پروژهشونبیان می 

ایرانی لودر جد دهییازامت معیار (.1دول )ج  

 

 تعداد به ماتریس های ستون و ها ردیف جبری جمع نسبت)بندی نگین ردهمیامحاسبه از طریق  ارزیابی نتایج

عددی پیوسته و اعشاری است که  ،میانگین رده بندی. شود، انجام می(ستون یا ردیف هر در موجود های ارزش

. وندشبه کیفی تبدیل از حالت عددی  یامدهامجددا اثرات و پ تر نتایج حاصل از ماتریس، لازم اسبرای تفسی

 .(2)جدول 
 یر روش ماتریس لئوپولد ایرانه تفسیر میانگین رده بندی دحون  (.2)لوجد                                              

دمثبتاثر/ پیام پیامد منفی ر/اث   

ده بندیمیانگین ر دامنه مطلوبیت بندی کیفیرده  ندیده بمیانگین ر دامنه  وبیمطلنا بندی کیفیرده   

+5+ تا 1/4 -5تا  -1/4 عالی   شدید/مخرب 

+4+ تا 1/3 -4تا  -1/3 خوب  بدزیاد و    

+3+ تا 1/2 طتوسم  -3تا  -1/2   متوسط 

+2+تا 1/1 -2تا -1/1 ضعیف   ضعیف 

+1تا  0 چیزنا  -1تا  0   ناچیز 

گیری ت برای تصمیمحال 5 ،درج شده (3که در جدول ) های تعریف شدهو شرط بندیبر اساس نتایج میانگین رده

 .شودمطرح می و بهسازی پروژه أیید، اصلاحرد، تدر خصوص  نهایی
 

 ایرانی تایج ماتریس لئوپلدن گیری از وه نتیجهحن .(3)جدول                                                

 یی در مورد پروژهتصمیم نها های مربوط بهشرط یی در مورد پروژههای تصمیم نهالتحا

 است.دود حالت اول: پروژه مر
ها کمتر از ها و ستوندیفبندی ردرصد میانگین رده 50بیش از 

 باشد. -1/3

 حالت دوم:پروژه مورد تایید است
ها کمتر و ستون هادیفرچ یک از موارد در در هیدی بنمیانگین رده

 باشد.ن -1/3از 

 تقابل تایید اس اصلاحی زینه هایپروژه با گحالت سوم: 
ها ستوندرصد موارد و فقط در  50در کمتر از  بندیمیانگین رده

 شد.با -1/3کمتر از 

 ی تایید می شودارائه طرح های بهساز حالت چهارم: پروژه با
ها ردیف موارد و فقط دردرصد  50در کمتر از  یبندرده میانگین

 باشد. 1/3کمتر از 

 قبول است اصلاحی یاه زینهپنجم:پروژه با ارائه طرح های بهسازی و گ
و هم   هاردیف رهم ددرصد موارد  50در کمتر از  بندیمیانگین رده

 باشد. 1/3کمتر از ها در ستون

 (1394و همکاران ) ماخذ: زبر دست

مطلوب/ثبتثر ما یازامت  وبنامطل/اثر منفی  متیازا   

+5 عالی -5 شدید/مخرب   

+4 خوب  -4 بد   

+3 طتوسم -3 متوسط   

+2 کم -2 کم   

+1 چیزنا -1 ناچیز   
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 نتایج

بزرگراه طبقتی صدر بر اساس آزمون  تها و تعیین اثرادادهبخش تحلیل سه  تحقیق در ها و نتایجحلیل یافتهت

T  ها و ت دز سطح محلهفضایی اثرا ایرانی و تحلیل لئوپلد یسماتر ه بر اساسارزیابی بزرگراای، نمونه تک

در ادامه به آن پرداخته  ورد توجه قرار گرفته و، مرگراهبز احداثاز نظر اثرگذاری  های پیرامونمحلهبندی رتبه

 شده است.

ی ارامترهای مرکزاین منظور از پبرای  :اینمونه تک  Tستفاده از آزمونبررسی اثرات احداث بزرگراه صدر با ا

شده  استفاده هوناز آزمون تی تک نمجهت کسب اعتبار میانگین فوق  و و انحراف معیار استفاده شده میانگین

ن داد که وضعیت هر یک یل با آزمون تی تک نمونه ای نشاتجزیه تحل ،(4)جدول ر مندرج د نتایجساس ابر .است

 روض،ن مفنگیدر میانگین واقعی و میا چنین با توجه به میزان اختلافری و همادا ا توجه به سطح معناز ابعاد ب

در بعد بصری  ،نامطلوب نسبتاً البدیک در بعدماعی مطلوب، مختلف بوده است، لذا وضعیت نهایی در بعد اجت

و در  بوطلبعد اکولوژیک نام بعد اقتصادی مطلوب، در دربهداشتی نامطلوب، -طلوب، در بعد سلامتینام نسبتاً

 است.بعد ایمنی و امنیت مطلوب بوده 
 

 ان شدهص های بیاخی برای شنه اتک نمو نتایج آزمون تی .(4) جدول                                              

 بعد
12ودنی= آزم ارزش  

T ین واقعمیانگی میانگین مفروض معناداری سطح درجه آزادی نیگاناختلاف می  هایین    وضعیت   

564/5 اجتماعی  382        0.000 12 312.501  01315.  مطلوب 

-632/9 کالبدی  382 0.000 21 19.1514 48561.8- بنسبتا نامطلو   

-646/5 بصری  382 000.  15 14.1462 85379.- بتا مطلوبسن   

بهداشت و سلامت  715/21  382 000.  نامطلوب 2.51697 11.5117 9 

-379/4 اقتصادی  382 000.  15 14.2533 74674.- وبمطل   

یکاکولوژ  32.098 382 000.  نامطلوب 3.86162 18.8616 15 

امنیتو  ایمنی  4.667-  238  000.  9 8.6292 07637.- وبلطم   

 

ابی اثرات و پیامدهای ارزی(، نتایج 5) جدول :س لئوپولد )ماتریس ایرانی(ریاتوش مر رحل انجام کار دمرا

 می دهد. تی صدر نشانبزرگراه طبقا لئوپلد برایس ایرانی محیطی ماتریزیست

 

 

 

 

 

 

 
 

 [
 D

O
I:

 1
0.

52
54

7/
jg

s.
21

.6
2.

31
9 

] 
 [

 D
O

R
: 2

0.
10

01
.1

.2
22

87
73

6.
14

00
.2

1.
62

.1
3.

3 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jg

s.
kh

u.
ac

.ir
 o

n 
20

26
-0

6-
17

 ]
 

                            12 / 20

http://dx.doi.org/10.52547/jgs.21.62.319
https://dor.isc.ac/dor/20.1001.1.22287736.1400.21.62.13.3
https://jgs.khu.ac.ir/article-1-3397-en.html


 331                                                                    ...تهران رزیابی اثرات زیست محیطی بزرگراه طبقاتی صدرا

 ریابهره بردز مرحله پس ا -بزرگراه طبقاتی صدرزیست محیطی  دهایپیامو  ماتریس ارزیابی اثرات(. 5) جدول
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انجام شده  ،(2)بر اساس معیارهای مندرج در جدول  یر روش ماتریس لئوپولد ایرانبندی د تفسیر میانگین رده

اثرات و پیامدهای احداث بزرگراه طبقاتی صدر نسبت به بافت مسکونی مجاور ج ارزیابی نتایاست. بر این اساس 

 در جدول  ناچیزو  عیف، ضمتوسطالی، خوب، ندی عبها درجنامطلوب باثرات و پیامدهای مطلوب و در دو دسته 

 بیان شده است.  (6)
 

 درفهرست اثرات و پیامدهای پروژه طبقاتی پل ص(.  6جدول )

رات فهرست اث

 مطلوب

 ، منظر سازیمتوسط: کاهش ترافیک بزرگراه مطلوباثر                 : ندارد           عالی مطلوبر اث

 داری  نگهملیات زمستانی، ترمیم، عضعیف: تعمیر پل،  مطلوباثر    وتی     ار صحداث دیوا خوب: مطلوباثر 

 ناچیز: ندارد مطلوباثر 

فهرست اثرات 

 نامطلوب

 : تردد وسایل نقیله، حوادث و سوانحمتوسط نامطلوباثر            : ندارد        شدید/تخریبی نامطلوباثر 

 ناچیز: مصرف انرژی نامطلوبثر ا       های هوا    ندهآلای ترافیک، :بد نامطلوباثر 

فهرست 

 مطلوبپیامدهای 

 د         ی خوب: ندارمطلوب متوسط: ندارد مطلوبد پیام                     رد       : نداعالی مطلوبد پیام

 ، مهاجرتناچیز: اشتغال و بیکاری مطلوبد پیامضعیف: حمل و نقل عمومی         مطلوبد پیام

هرست ف

پیامدهای 

 مطلوبنا

 متوسط: ندارد نامطلوب: ندارد                پیامد شدید/تخریبی نامطلوبامد پی

 ، آلودگی هوا: چشم اندازضعیف نامطلوبپیامد                         : ندارد      بد نامطلوبپیامد 

ی، بهداشت، ومن، جمعیت، رفاه عمقیمت زمین سفر، افزایش ناچیز: مصرف سوخت، مدت زما طلوبنامامد پی

ی، یمنی و امنیت، خدمات، مصرف سوخت، آلودگی صوتی، مصرف بهینه انرژه، ا، درآمد و هزینوضعیت بصری

 ترافیک، دسترسی.

 
 

مورد بوده است که عبارتند از: تردد  5با ت و میانگین جبری منفی در ستون برابر راتعداد اث (5)لتوجه به جدوبا 

، ترافیک با میانگین رده -4/3ادث و سوانح با میانگین رده بندی ، حو -6/2 رده بندیبا میانگین ل نقیله وسای

. و همچنین  -6/0بندی  دهبا میانگین ر مصرف انرژی و -75/3ده های هوا با میانگین رده بندی ، آلاین25/3ی بند

اه ، رف-6/0ی رده بند با میانگین ز: جمعیتند امورد بوده است که عبارت 17منفی در ردیف  تعداد پیامدهای

، وضعیت بصری با میانگین رده بندی -1 ندی، بهداشت با میانگین رده ب -41/0عمومی با میانگین رده بندی 

، خدمات با میانگین -4/0ندی ، ایمنی و امنیت با میانگین رده ب-8/0ی انگین رده بندهزینه با می، درآمد و -42/0

، افزایش قیمت زمین با میانگین رده بندی -2/0دی ه بنگین ردبا میان یمت مستغلاتافزایش ق، -16/0رده بندی 

ا آلودگی هوا ب ،-1ده بندی ، مصرف سوخت با میانگین ر-2/0فر با میانگین رده بندی ن س، مدت زما-75/0

 ین رده بندیبا میانگرژی ، مصرف بهینه ان-5/0با میانگین رده بندی ، آلودگی صوتی -78/1میانگین رده بندی 

لت دسترسی با میانگین سهوو  -5/1، چشم انداز با میانگین رده بندی -62/0یانگین رده بندی با مرافیک ، ت-5/0

نظر ز ماتریس را نشان می دهد، پروژه مورد ا وه نتیجه گیری( که نح7ل )با توجه به جدو .-37/0رده بندی 

 -1/3در ردیف ها کمتر از ندی رده ب میانگین در این حالتی گیرد. ار م)بزرگراه طبقاتی صدر( در حالت سوم قر

ارزیابی پروژه ، در این حالتهستند.  -1/3دی در ستون ها کمتر از بن نمی باشد اما برخی از میانگین های رده

  "رزیاد/ بسیا شدید و تخریبی" و "بدزیاد و "آن ها  نامطلوبی که اثر هایعالیتفدر اصلاح قابل تأیید بوده و 

                            است، ضروری است.
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  تحلیل فضایی

کوس فاصله مع"و مدل درونیابی  هانمونهنیابی های پیرامون بزرگراه طبقاتی صدر با استفاده از دروپذیری محلهثرا

 داشتبهکی، ژیاد اکولوهای مربوط به هریک از ابعشاخصدر این بخش از تحقیق ست. ا انجام شده "(IDW) وزنی

هیه شده ت نقشهتلفیق و درونیابی شده و سپس ، بصری و کالبدی ،اجتماعی، صادیاقت، منیتو ا منیای ،سلامتو 

 یحلیل بیانگر آن است که بزرگراه طبقاتنتایج این تندی شدند. بپهنه، و زیاد اثرگذاری کم، متوسطگستره در سه 

 ست.متفاوتی داشته ارات و پیامدهای اثررسی، ابعاد مورد بهای پیرامون و در محله صدر در

نامطلوبی وضعیت ی مورد بررسی هامحله ید اکولوژیکصدر در بع بقاتیبزرگراه طاحداث ثرات ا :یاکولوژیکبعد 

داشته است. این موضئع به طور پذیری ها دارای بیشترین تاثیرمحلهگستره ای از بخش عمده ورا بر جای گذاشته 

ف بهینه انرژی ، عدم مصرانداز محلهبت به چشمصوت، اثرات منفی نس هوا، هایلودگیآافزایش عمده مربوط به 

آباد بیشترین پهنه نامطلوب از ، محله رستم(5شکل ) ه تهیه شدهبر اساس نقشهش فضای سبز بوده است. و کا

 . تهای اکولوژیکی را به خود اختصاص داده اسنظر شاخص

جسمی، تنفسی و  ایجاد امل، شو سلامت هداشتبد بررسی در بعد مورهای اخصش :سلامت و بعد بهداشت

اثرگذاری احداث بزرگراه طبقاتی صدر در بوده است. شدت  حتیس و ناراروانی ، استرـ حی ریوی، مشکلات رو

این بیشترین گستره اثرگذاری زیاد (، 6بر ساساس نقشه موضوع شکل )به نحوی که ه دید بوداین بعد، بسیار ش

مطلوب را توان گفت که احداث بزرگراه در این بعد بیشترین اثر نایار زیاد بوده و میبه سایر ابعاد بس بعد نسبت

  .تجایی گذاشته اسبر

ها از پل بیشتر محله ثیر پذیریتا انگرزیاد، بی ارزشهای با پهنهگستردگی و پراکندگی : منیتو ا ایمنیبعد 

 -پاسداران ، محله داده شده ( نشان7) کلش موضوعدر نقشه  انطور کهنیت دارد. همدر بعد ام صدر اتیطبق

است. این احساس ار بوده یشتری برخوردر بایمنی و امنیت از تأثیمحلات در بعد در مقایسه با سایر  ضرابخانه

ار ین معیا. دشوط میمربو اتیاحداث پل طبقپس از  هکور شدن دیدمیدان دید و  ناامنی عمدتاً به مخدوش شدن

 د بررسی در وضعیت مطلوبی قرار داشت.های مورای از محلهعمدهش بخدر 

بعد  پذیری دربیشترین تاثیر صدر، تی (، احداث بزرگراه طبقا8)براساس نقشه موضوع شکل  :قتصادیابعد 

ودی نیز تا حد صدرو  رستم آباد -اختیاریهش، های تجریمت هایی از محلهقس و اقتصادی را محله قیطریه داشته

به  رسیدن این تاثیر زیاد در محلات مذکور بیشتر به دلیل آسیبدهند. نسبتاً زیادی را نشان میر پذیری تاثی

 بوده است. های مسکونی ت خانهن قیمپایین آوردای مجاور پل و ههای مجاور پل، تاثیر بر قیمت ملکساختمان

نقشه های بعد اجتماعی که در شاخصربوط به های مارزشبی یادرون بر اساس نتایج تحلیل :بعد اجتماعی

 ضرابخانه ـ اسدرانپزرگنده،  یهاهایی از محلهقسمتاحداث بزرگراه طبقاتی صدر بر  ج شده،(، در9)موضوع شکل

متوسط ر ایر محلات اثس در ، اماداشتهبیشتری  پذیریماعی از تأثیرجتدر مقایسه با سایر محلات در بعد اصدر و 

 .شته استکمی برجای گذاو 

محله صدر در  طبقاتی بزرگراهاحداث  ، (10شکل ) بعد کالبدی های مربوط بهتحلیل دادهس بر اسا :لبدیبعد کا

 هالهنسبت به سایر مح صدرو  آبادرستم ـ های قیطریه، چیذر، اختیاریههای کوچکی از محلهو قسمتتجریش 

 ار دارد. قرپذیری متوسط ه اثردر پهن هطالعمه مورد . اما عمده محدودداشته استبیشتری  ثیرتا
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شخص شد که تبعات م، (11شکل ) رییی در بعد بصهای فضاتحلیل دست آمده از ا توجه نتایج بهب: بعد بصری

ز قیطریه و چیذر و همچنین قسمت کمی اتجریش،  هایمحلههایی از بخشبر  محیطی پل طبقاتی صدرزیست

اما در کل وسعت گستره با تأثیر پذیری متوسط است.  را داشته بعد بصریدر ه اختیاریه بیشترین تاثیر را محل

  غالب است. 

 

 

 

 
 

 رسیبزرگراه صدر در ابعاد مورد بربی اثرپذیری احداث نقشه درونیا. (11الی  5)های شکل
                             

 صدر تیبزراگراه طبقاهای از احداث هپذیری محلاثر رتبه بندی

ابعاد  های مورد بررسی درمحله دهد کهرسی نشان میبر عاد هفتگانه مورداب های درونیابی شدههایسه نقشمق 

اند. را داشتهبیشترین تأثیرپذیری از احداث بزرگراه طبقاتی صدر  ایمنی و امنیت و بهداشت و سلامت، اکولوژیک

ده پروژه موصوف کمتر بوورد بررسی از احداث های ملهماعی و کالبدی اثرپذیری محاجت اقتصادی،در ابعاد اما 

فرمانیه -باد آستمر حلهم، (7جدول ) تحقیق با روش تاپسیسهای یافتهتحلیل است. همچنین با توجه به نتایج 

پل احداث از  یری راپذاثیربیشترین تبه ترتیب  ،صدررگراه بزدر جنوب  رستم آباد-اریهتیاخمحله و  در شمال
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رگنده نیز به ، زضرابخانه -پاسداران یطریه، ، چیذر، قصدر ،جریشهای تمحلهلاوه به عاند. ر داشتهطبقاتی صد

 اند.اه طبقاتی صدر داشتهاز احداث بزرگر یپذیرثیرات کمترین ترتیب

 کنیک تاپسیسندی نهایی تبرتبه (.7)جدول 

 یهقیطر ذرچی صدر تجریش رستم آباد -اریهتیاخ فرمانیه-ستم آباد ر امن
 -ران پاسدا

 ضرابخانه
 زرگنده

 0001/0 0002/0 0003/0 0003/0 0003/0 0007/0 4983/0 5017/0 نتیجه

                                                                                                                

 نتیجه گیری

جریان عمده دو گیری سبب شکل، روی وابستگی به خودبا هژموندر پیوند  هتوسع سیاسی ناموزوناقتصاد 

گسترش جریان  واگرایی"و  "ملی مقیاسدر  شهرهای بزرگشهرها و کلان به سمت فعالیت و همگرایی جمعیت"

مسائل ترین کی از اساسینتیجه ازدحام ترافیک به ی درت. شده اس "یاس محلیمقو پراکندرویی شهری در  فضایی

توان در قالب را می هه با مسئله مذکورحال توسعه شده است. مواجکشورهای دره ویژه در بامروز  شهری دنیای

به  بندی کرد.دسته "کپارچهو ی، نظامند پایدارهای و سیاست "یبخش و شیواکن ،های خودرو محورتسیاس"

و نقل ش حمل خباغلب ، محورو بازیگران نظام هژمونیک خودر، ثروت و صاحبان قدرتمنافع  درهمتنیدگیدلیل 

، نظام حمل و نقل شهرظام یافته با پیوند ارگانیک و نیاسی است که های بزرگ مقپروژهشهرها شاهد اجرای 

های از اینرو این سیاست. نیستندمدار و نقل همگانی و پیاده بخشی به حملو الویت کاربری اراضیریزی امهبرن

ژه بزرگراه طبقاتی صدر نیز از ن نخواهند بود. پرومدهای آو پیا ترافیکی در درازمدت قادر به حل مسائلپایدار نا

با منافع افیکی و پیوند آن مسائل تر ها و اقتضائاتت، ضرورتالزاماای از یزهآمایی است که در هله پروژهجم

قاله مباشد.  ناگون مورد بررسی و تحلیلبعاد گوه می تواند از اری شکل گرفته است. این پروژتوسعه شهنخبگان 

پیرامون آن، مورد بررسی و تحلیل  هایهپروژه موصوف را در ارتباط با محلمحیطی احداث ارزیابی زیست حاضر نیز

عریف و اجرای ، ت، طراحیزییررنامهگذاری، بب سیاستای که در قالاقدام توسعههر ، مبه طور مسلده است. قرار دا

فی داشته و هم برندگان و و هم پیامدهای مثبت و من ت، هم اثراته اقدامابنا بر ماهیت اینگون، پروژه انجام گیرد

تحقیق حاضر با استفاده  در. نیستثتثنی داث بزرگراه طبقاتی صدر نیز از این قاعده محاشت. ادبازندگانی خواهد 

اثرات و  شده، شتهای بردانمونه فضایی و درونیابی ی، ماتریس لئوپلد ایراناینمونهتک Tهای از بکارگیری روش

 ون توجه قرار گرفت. در کان های مجاور آنهلبزرگراه طبقاتی صدر بر محپیامدهای احداث 

 در یامدهااثرات و پرسی، بعد مورد بر هفتاز ، نامهپرسش 384 های حاصل ازداده از اینمونهتک Tنتایج آزمون 

نسبتاً نامطلوب و در ابعاد  "ی و بصریاد کالبددر ابع"، مطلوب "و ایمنی و امنیتاقتصادی  ،ابعاد اجتماعی"

تی مشخص از آزمون  حاصلنتایج  سوی دیگراز  ارزیابی شده است. نامطلوب سلامت و بهداشت، و  ژیکاکولو"

ده معتبر و قابل تعمیم مآه دست بنابراین میانگین بو  معنی دار بوده گویه هادر بیشتر داری کرد که سطح معنا

ره پس از ه بزرگراه صدر در دوپروژمحیطی ایج ارزیابی اثرات زیستنین نتهمچ است.قیق تحاری ه آمبه جامع

وب و لیار نامطسطح بسیار مطلوب و بس"مدی در اثر و پیاگونه هیچ، پروژه موصوفبرداری، نشان داده که بهره

بر بر پروژه  لوبای مطبرتری اثرات و پیامدهماتریس مذکور تأییدکننده اینکه نتایج با نداشته است و  "مخرب

های در محلهاحداث بزرگراه  از اشیآن است، اما اقدامات اصلاحی برای بهبود شرایط ن لوبمطنااثرات و پیامدهای 
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، بیانگر آن است که IDWها به روش یی نمونهبی فضاده از درونیابدست آمایج زم است. هم چنین نتلاپیرامون 

از احداث بزرگراه طبقاتی لوب نامطبیشترین تأثیرپذیری  منیتیمنی و اا و بهداشت و سلامت، اکولوژیکابعاد 

پروژه های مورد بررسی از احداث ماعی و کالبدی اثرپذیری محلهاجت اقتصادی،در ابعاد اند. اما را داشتهصدر 

ک یاز تکن هبا استتفاد های پیرامون بزرگراه صدربندی محلهرتبهنتایج بر اساس همچنین  ده است.موصوف کمتر بو

به ترتیب  ،صدررگراه بزدر جنوب  رستم آباد-اریهتیاخمحله و  در شمالفرمانیه -باد آستمر حلهمتاپسیس، 

یطریه، ، چیذر، قصدر ،جریشهای تمحلهلاوه به عاند. پل طبقاتی صدر داشتهاحداث از  یری راپذاثیربیشترین ت

 اند.اه طبقاتی صدر داشتهاز احداث بزرگر یرپذیثیرات کمترین رگنده نیز به ترتیب، زضرابخانه -پاسداران 

در خصوص خطرات  "ن باباسیلا"تحقیق  ه ویژهرسی بنظری مورد بربا پیشینه سه یامقق حاضر در نتایج تحقی

 ها دارای پیامدهایوژهاین پر گر آن است کهبیان (ریی شهیستوپیادشهرها )ویرانجاد در ایپروژهای بزرگ شهری 

توسعه ی برای حاوی پیام شورانگیزنها نه ت، ت نشوندریستی مدیگر به دراند که اایناخواستهیا واسته خنامطلوب 

ج تحقیق حاضر یا. نت، بلکه ممکن است آینده شهر را نیز با مخاطرات گوناگونی روبرو کنندند بودشهری نخواه

 و  اکولوژیکی ،شتسلامت و بهدا اثرات و پیامدها را در ابعادبیشترین  بزرگراه طبقاتی صدر حداث نشان داد که ا

در  ریزی برای کاهش اثرات و پیامدهای احداث بزرگراه طبقاتی صدربرنامهایمنی و امنیت داشته است. بنابراین 

 الزامی است. های مجاور آن و در ابعاد مورد اشاره لهمح
 

   بعمنا
های شهری بر قیمت تأثیر ابرپروژه بررسی و تحلیل چگونگی (.1395)مند مسعود.ی بهرهخیرالدین رضا، امید

پژوهشی اقتصاد -. فصلنامه علمیری مجاور )مطالعه موردی: بزرگراه طبقاتی صدر(مسکن در عمق محلات شه

 29-13( :17) 5 .و مدیریت شهری

ماتریس لئوپولد جهت ارزیابی اثرات های کدگذاری و استفاده از روش(. 1395د. خالصی. جلیل. )دلنواز. محم

. نشریه مهندسی عمران و محیط زیست دانشگاه تبریز .محیطی احداث بزرگراه طبقاتی شهید صدر تهرانزیست

46.3 (84) 87-77. 

رشت  –ت محیطی احداث راه آهن قزوین بررسی اثرات زیس(. 1393رضایی کلج، سمانه؛ کریم زادگاه، حسن. )

 .5، 7، همایش ملی مهندسی محیط زیست، جیلمنمورد مطالعه: منطقه 

انتشارات  ارزیابی محیط زیستی )مفاهیم و روش ها(.(. 1394زبر دست، لعبت؛ پوراصغر، فرزانه؛ هویدی، حسن. )

 .210، 1آوای قلم، چاپ 

زیابی اثرات زیست محیطی در چالش ها و راهکارهای ار(. 1392کلهر کوشا؛ شیرانی، سحر.)سلطانی مسعود؛ 

کنفرانس سراسری الکترونیکی محیط توسعه بزرگراه ها  مطالعه موردی: بزرگراه امام علی )ع( شهر تهران، 

 مللی آموزشی و پژوهشی خوارزمی، زیست و انرژی ایران، صفاشهر، موسسه بین ال

 انتشارات دانشگاه شیراز.شیراز، ، هریریزی کاربری اراضی زمین شبرنامه. (1395علی. ) سلطانی،

طالقان  –بررسی اثرات زیست محیطی راه سیبستان (. 1387)فلاحی فاطمه؛ گنجی دوست حسن؛ آیتی، بیتا،. 

 .11، 2، همایش تخصصی مهندسی محیط زیست، فاز ساختمانیر د
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 ،یهمسطح مطالعه مورد ریتقاطع غ یطیمح ستیاثرات ز یابیارز .(1391زهره. ) ،یپهندر یساره؛ باکر ،یقربان

 ستیز طیمح شانی. همدان، شرکت هم اندستیز طیحم یزیحفاظت و برنامه ر یمل شیهما ،(تهران –بهمن  دانیم)

  .12فردا، 

 .ثالث نشر تهران، زاده، عبداله محمود ترجمه ،سیاسی اقتصاد هاینظریه .(1392) .دیوید لوین، یز،جم کاپوراسو،

تبیین رابطه ساختار حاکمیت و قدرت شهری با سازمان یابی فضا، تلاش برای (. 1383). ان، غلامرضایکاظم

 ت مدرس.اه تربیدانشگرساله دکتری ، مدل )نمونه منطقه کلان شهری تهران( طراحی

نشریه علمی  .شهری از منظر امنیت انسانییین جایگاه حکمروایی یکپارچه کلانتب(. 1399کرمی. تاج الدین. )

 .34-1:(1)22، دانش انتظامی

، انتشارات سازمان حفاظت زیست رهای زیست محیطی در زمینه محیطضوابط استاندا(. 1382کیوانی، ناصر. )

 .151، چاپ اول، صفحه رانمحیط زیست، دایره سبز، ته

لشگری تفرشی احسان، رضایی محمدرضا، کاویان پور گلشن. تبیین نظری کارکردهای قدرت سیاسی در فضای شهری. 

  .66-52( :2) 32 ;1396نامه تحقیقات جغرافیایی. فصل

رهای زیبا، ، نشریه هنبزرگراه درون شهری در تغییر منظر شهری تهران تاثیر(. 1381محمودی، محمد مهدی. )

12 (12 :)59 -63. 

ترجمـه فرهـاد  ،یو مکـان یاجتماع ندیبر فرآ ینگرش ،یشـهر یفـضا یطراحـ، (1379) ،یپـور، علـ یمـدن

 .یشهریزیرنتشارات شـرکت پـردازش و برنامـهتهران، ا ،ییمرتضا

 –محیط زیستی بزرگراه تهران ابی آثار ارزی(. 1387ید؛ بالی؛ علی،فراهانی راد حمید. )نژادی اطهره؛ مخدوم مج

(، 45)34، نشریه محیط شناسی، پردیس بر تخریب اکوسیستم مناطق حفاظت شده خجیر و سرخه حصار

97-106. 
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