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 چکیده

 بر تأكید با تاثیر پیاده راه  بر افزایش تعاملات اجتماعی در فضاهای شهری بجنوردبا هدف  مقاله این

و  تحلیلی-یتوصیف تحقیق این روش. نگارش گردید اجتماعی تعاملات بر اجتماعی ابعادفرهنگی

  روش از استفاده بانیز  ها داده وتحلیل تجزیه. مورد مطالعه خیابان طالقانی بجنورد بوده است

SWOT  كیفیت روی بر كالبدی های تاثیرگذاری ویژگی كه داد نتایج نشان . است شده انجام 

 تاولوی در كاركردی های ویژگی و دوم در اولویت محیطی ادراكو  اول اولویت شهری در های محیط

 دسته سه این در تاثیرگذار متغیرهای مستقل اهم حاصله، نتایج به توجه با. داشت سوم قرار

 ، ،دسترسی امنیت ی ها از: شاخص عبارتند اولویت ترتیب به )محیطی وادراك كاكردی )كالبدی،

 اجتماعی، تعاملات محیط اجتماعی، كیفیت ، شهری زیست محیط كاركردهای اقتصادی، ، معابر

 اثرات كمترین و روشنایی تفریحی كاركردهای ی ها آیتم و شهری فرهنگی،تسهیلات ی ها فعالیت

 . ندبود دارا را
 

 .مداری پیاده شهری، فضای ،اجتماعی تعاملات اه،ر پیادهكلیدواژگان:  
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 مقدمه

 روی دهپیا و است محیط در انسان جایی جابه شكل ترین ضروری و ترین قدیمی ترین، طبیعی پیاده، حرکت

 و ها ارزش کشف و زندگی تحرك و شور احساس و ها فعالیت ها، مكان مشاهده برای امكان ترین مهم هنوز

روی به مداری بالایی برخوردار بوده و پیادهشهرها در گذشته از قابلیت پیادهاست و  محیط در نهفته های جاذبه

یستی به دلیل کم هزینه بودن یا در دسترس های زترین الگوی جابجایی مردم در داخل کانونعنوان اصلی

ی (. اما امروزه یكی از نقایص عمده4: 0394رفت)معینی، بودن آسان برای کلیه اقشار جامعه به شمار می

دهی فضاهای پیاده شهرهای سطح جهان، وابستگی بیش از حد نیاز به حرکت سواره و تخلف از حفظ و سامان

(. این امر یكی از عوامل عمده کاهش کیفیت محیط 39: 0380كاران، و حرکت پیاده است)پوراحمد و هم

 (.57: 0370شود)توسلی، های اجتماعی، فرهنگی و بصری در فضاهای شهری محسوب میشهری و افول ارزش

از عمده نقایص شهرسازی جهان معاصر، توجه بیش از حد به نیازهای حرکت سواره و غفلت از حفظ و 

روی مداری بالایی برخوردار بوده و پیادهباشد. شهرها در گذشته از قابلیت پیادهروی میساماندهی فضای پیاده

های زیستی به دلیل کم هزینه بودن یا در دسترس ترین الگوی جابجایی مردم در داخل کانونبه عنوان اصلی

ی كی از نقایص عمده(. اما امروزه ی4: 0394رفت)معینی، بودن آسان برای کلیه اقشار جامعه به شمار می

دهی فضاهای پیاده شهرهای سطح جهان، وابستگی بیش از حد نیاز به حرکت سواره و تخلف از حفظ و سامان

(. این امر یكی از عوامل عمده کاهش کیفیت محیط 39: 0380و حرکت پیاده است)پوراحمد و همكاران، 

 (.57: 0370شود)توسلی، هری محسوب میهای اجتماعی، فرهنگی و بصری در فضاهای ششهری و افول ارزش

از عمده نقایص شهرسازی جهان معاصر، توجه بیش از حد به نیازهای حرکت سواره و غفلت از حفظ و 

شهرها حدود نصف و در سایر شهرها تا دو سوم سفرهای درون در کلانباشد. روی میساماندهی فضای پیاده

 گیرد فرد فاصله ماآن در سفرهایی که توسط وسایل نقلیه صورت می شود. علاوه برشهری کاملا پیاده انجام می 

روی نماید. لذا پیاده های حمل و نقل عمومی و یا محل پارك خودرو را به صورت پیاده طی میبین ایستگاه

 و روىپیاده بیشتر براى ارزش در نظرگرفتن کند.حداقل در بخشی از تمامی سفرهای شهری نمود پیدا می

 زمین از استفاده ریزیبرنامه بر روى و بگذارد ونقل بر حمل مختلفى تاثیرات تواندمى روىپیاده قابل ناطقم

گردد)پور  واقع موثر و ... نقلیه وسایل ترافیك کنترل، زمین استفاده الگوهاى، گذارىسرمایه افزایش همچون

 (.1: 0387احمد و همكاران، 

تدریج نقش عابر رویة شهرها و اهمیت و نقش روزافزون اتومبیل در شهر، بهدنبال گسترش بیهای اخیر بهدهه

این امر موجب کاهش سرزندگی فضاهای عمومی و کاهش فضایی  .رنگ شده استپیاده در فضاهای شهری کم

های دنبال ایجاد سرزندگی بیشتر و تبدیل سكونتگاهمناسب برای تعاملات اجتماعی در شهر شده است. به

« راهپیاده»ای به نام محور، بسیاری از شهرها فضاهای بدون وسیلة نقلیهبه شهرهای انسانشهری 

کیفیت محیط شهر اساسا یك مفهوم چند بعدی بوده و شامل ابعاد  (.079: 0384)پوراحمد و همكاران، ساختند

ط شهری می فیزیكی، فضایی، اقتصادی و اجتماعی محیط زیست شهری می شود. بر این اساس کیفیت محی

تواند بر روابط اجتماعی شهروندان تاثیرگذار باشد. افراد بر اساس منافع خود، ارتباطات اجتماعی را شكل داده و 

جنبش  (.159: 0389حاتمی و ذکرحقیقی) بر اساس توقعات، هنجارها و نقشهای معین خود، به آن می پردازند.

 [
 D

O
I:

 1
0.

29
25

2/
jg

s.
19

.5
4.

81
 ]

 
 [

 D
O

R
: 2

0.
10

01
.1

.2
22

87
73

6.
13

98
.1

9.
54

.8
.8

 ]
 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jg

s.
kh

u.
ac

.ir
 o

n 
20

24
-0

5-
20

 ]
 

                             2 / 22

http://dx.doi.org/10.29252/jgs.19.54.81
https://dorl.net/dor/20.1001.1.22287736.1398.19.54.8.8
https://jgs.khu.ac.ir/article-1-3153-fa.html


 28                                                                                    ...   درتاثیر پیاده راه  بر افزایش تعاملات اجتماعی 

را عوض کرده بلكه تغییرات نوینی در کیفیت زندگی  تنها سیمای کالبدی شهرها گسترش فضاهای پیاده، نه

های جدیدی برای حل وجود آورده است. همچنین الگوها و روش شهری و رفتار اجتماعی و فرهنگ مردم به

ویژه در عرصه ساماندهی های شهرسازی، بهها و روشمسائل شهری ارائه داده که باعث تحولی عمیق در نظریه

همواره با نیازها و خواسته های انسان در می آمیزد و می تواند از  "حرکت پیاده"فضاهای شهری شده است.

پراهمیت ترین و ضروری ترین موارد در حقوق طبیعی استفاده کنندگان از فضای شهر تلقی شود , این امر 

در این (. 1 :0385د)افراسیابی و همكاران، باشمستلزم توجه بیشتر به گذرهای پیاده و عابرین در سطح شهر می

ها، میان شهر بجنورد نیز از این قاعده مستثنی نیست و به وسیله خودروها و موتورها اشغال شده است؛ و کوچه

ها و بسیاری از اماکن عمومی شهر به خودروها و موتورها اختصاص یافته و هر روز بیش از ها، بزرگراهخیابان

خودرومداری در شهر بجنورد با نگاهی که مدیران شهری به  شوند. در واقعها به حاشیه رانده میپیش انسان

یابد. این موضوع سبب کاهش کیفیت محیط شود و شدت میترافیك و حمل ونقل دارند مدام باز تولید می

اگر قبول کنیم که های اجتماعی، فرهنگی و بصری در فضاهای شهری شده است. شهری و کمرنگ شدن ارزش

و تعامل بین شهروندان بر افزایش تعاملات اجتماعی در فضاهای شهری می شهری بهبود کیفیت فضاهای عمو

 (. 49: 0383توان در پیاده روها مشاهده نمود)فاضلی، گذارد؛ این تأثیر را بیش از هر جای دیگری میتأثیر می

 پژوهش اهمیت و ضرورت

 پراهمیت از تواند می و آمیزد می در نانسا های خواسته و نیازها با همواره " پیاده حرکت " ع موضو به توجه

 در عابران حضور . شود تلقی شهر فضای از کنندگان استفاده طبیعی حقوق در موارد ترین ضروری و ترین

 به که حاضر شهرهای در که شود می دیده لیكن . دارد شهر کالبد در بخش زندگی اثر دسترسی شبكه معابر

 پیاده و میگیرد قرار توجهی کم مورد روی پیاده اند، شده انسان بر آن چیرگی و نقلیه وسایل مسخر معنا تمام

 جنبه دو از پیاده ،حرکت بهتر عبارت به. برند می سر به مالی و جانی مخاطره و آسیب معرض در همواره ها

 رو برخوردهای و ارتباطات برای فضایی عنوان به و شهری درون نقل و حمل سیستم از رکنی عنوان به ( اصلی

 به حتی که ناچیزدارد چنان جایگاهی حاضر زمان در بلكه است نیافته منزلتی تنها نه ) اجتماعی روی در

 که است گونه این و نكرده پیدا سهمی نیز شهری نقل و حمل از سیستمی عنوان به خود شكل ترین معمول

 آن پی در و شهری ی ها محیط کیفیت ارتقاء مسأله به توجه لذا . یابد می شده پایمال را خود حقوق پیاده

 رسمیت به جهت هایی حل راه یافتن و شهر دهنده تشكیل اصلی عناصر عنوان به شهر در پیاده افراد به توجه

 این از افراد رضایتمندی ارتقاء منظور به شهری های محیط کیفیت ارتقاء و شهر سطح در عابرین شناختن

 ساختن مطرح در اصلی های-انگیزه  عوامل این مجموعه که باشد می اهمیت حائز مختلف جهات از ها محیط

 عنوان به  طالقانی خیابان تا مخابرات چهارراه میان فاصل حد و بوده مطالعات این انجام برای راه پیاده موضوع

 . است شده گرفته نظر در حاضر پژوهش جهت مطالعاتی محدوده

را پیاده راه قره خان شهر مشهد  درایه اجتماعی تاثیر کیفیت محیطی بر سرم(، 0383رهنما و محمدزاده)

خان، از منظر بهره برداران آن، با میانگین امتیاز -کیفیت محیطی پیاده راه قرهکرده و نتیجه گرفتن که  تحلیل

از طیف پنج قسمتی لیكرت، در وضعیتی به طور نسبی، مطلوب و سطح سرمایه اجتماعی افراد، با  18/3

. لطفی و از طیف پنج قسمتی لیكرت در وضعیتی به طور نسبی، نامطلوب قرار دارد 89/0میانگین امتیاز 
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ارچوب طراحی شهری برای خیابان ملاصدرای شیراز با رویكرد افزایش تعاملات تدوین چ(، با 0383همكاران)

یه حضور خیابان ملاصدرای شیراز برخوردار از جذابیت های متعدد و متنوعی است که مادریافتند که، اجتماعی 

شهروندان با انگیزه های گوناگون در بیشتر ساعت های روز می شود. رجوع به مراکز مهم فعالیتی، خرید، 

خیابان ملاصدرا تبدیل به فضایی در تماشای مغازه ها، پرسه زدن و گردش، دیدن و دیده شدن، همه و همه 

شهر شیراز، اما به دلیل کمبود عرض پیاده  ده است. این خیابان مهمشانواع رویدادها برای شهروندان مملو از 

رو، کمبود فضاهای جمعی برای مكث و سكون و گردهمایی، کمبود جای نشستن، نبود فعالیت در شب و 

روزهای تعطیل، ازدحام سواره رو و جریان ترافیك عبوری، و شرایط کالبدی نامناسب، بستری متناسب برای 

با  یشهر یفضا یرتقا(، در تحقیقی با عنوان ا0384توکلی) .فضا نیست برقراری تعاملات میان مردم و کاربران

با شروع انقلاب صنعتی،اختراع ی در شهر بابل دریافت که تعاملات اجتماع شیراه ها به منظور افزا ادهیبر پ دیتاک

و فضاهای  اتومبیل و گسترش شهرها، به تدریج اولویت دادن به نقش عابر پیاده و فضاهای پیاده محور درشهرها

شده  شهری کمرنگ شده و از کیفیت فضایی عرصه های عمومی شهر ، فضاهای باز شهری و پیاده راه ها کاسته

است؛ عرصه هایی که خود به عنوان بستر و خاستگاه، نقش محوری در ارتقای سطح تماسها ،ارتباطات و 

وجه به مقیاس انسانی و نادیده گرفته شدن تعاملات اجتماعی بین شهروندان ایفا می کنند . در این راستا عدم ت

نیازهای عابرین پیاده از معضلات پیش رو میباشد، به طوری که کمبود و نبود کیفیت در پیاده را ه ها منجر به 

(، در پایان نامه ارشد خود با 0384. مشیری لنگرودی )تشده اس تضعیف حضور و تعاملات اجتماعی شهروندان

نتیجه گرفت که فضاهای شهری،  )گذر شهری( با رویكرد افزایش تعاملات اجتماعی طراحی پیاده راهعنوان 

حضور خودرو در فضاهای شهری سبب کاهش چشمگیر کیفیت آن ها می گردد. در طول یكصد سال گذشته 

چهار گرایش اصلی در رابطه میان اتومبیل و فضاهای شهری مطرح گردیده که به ترتیب عبارت است از: خودرو 

ری، ضد خودرو، تعامل مداری و آرام سازی فعال بوده است. بر عكس، پیاده روی برترین شكل ایجاد تعامل مدا

انسان با محیط شهرها بوده و در افزایش کیفیت فضاهای شهری نقشی به سزا ایفا می نماید. بر همین اساس، 

گروه اصلی؛ فیزیكی)سرعت حرکت، شناخت ویژگی های عابران پیاده که به طور کلی می توان آن ها را در دو 

میزان دید، سطح اشغال،...( و روانی) پیوستگی،کوتاهی، زیبایی و امنیت، ایمنی،راحتی،...( دسته بندی نمود، 

تعاملات  شیافزا كردیرو(، با بررسی 0384دهقان ابیانه) .برای طراحی فضاهای عمومی موفق ضروری می باشد

رویكرد افزایش تعاملات انسانی در طراحی پیاده راه شهری به روش ا ی براه شهر ادهیپ یدر طراح یانسان

تبیین پیاده راه به عنوان فضای عمومی شهری، به بیان پتانسیل های نتیجه گرفت که تحلیلی  -توصیفی

مناسب پیاده راه برای بهبود تعاملات اجتماعی می پردازد و آن را گامی در جهت توسعه ی پایدار اجتماعی بر 

مرد. پیاده راه به دلیل نمایش حد بالای اجتماعی پذیری راهكار مناسبی برای بهبود تعاملات اجتماعی در می ش

های شهری در ارتقای سرزندگی فضاهای راهنقش پیاده(، 0384پوراجمد و همكاران) .شهر به شمار می آید

 07راه دهد پیادهنشان میایشان یج نتارا بررسی کردند.  شهریور، تهران( 07راه شهری )مطالعة موردی: پیاده

شهریور با توجه به کارکرد و ساختار کنونی خود نتوانسته موجب سرزندگی محیط شود و در ایجاد فضایی برای 

راه به های انسانی ناموفق بوده است، زیرا میزان اثرگذاری هر کدام از ابعاد پیادهتداوم حضور عابران و فعالیت

راه دسترسی کنار سایر عوامل بتواند موجب سرزندگی محیط شود. در بین ابعاد پیادهحدی نبوده است که در 
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ها ازجمله کیفیت بیشترین اهمیت را در سرزندگی داشته است. اما وضعیت سایر شاخص 119/1با ضریب 

سرزندگی راه نامناسب است. در بین ابعاد در محدودة پیاده 098/1و امنیت اجتماعی با  099/1کالبدی با وزن 

ها در وضعیت نسبت به سایر شاخص 077/1و ایمنی و امنیت با وزن  079/1هم تعامل و حس مكان با وزن 

نامناسب  044/1راه با وزن و برد و دامنة پیاده 043/1بهتری قراردارد و ابعاد تنوع و جذابیت محیط با وزن

بط اجتماعی استفاده کنندگان از فضا در تاثیر کیفیت محیط شهری بر روا(، 0389حاتمی و ذکر حقیقی) .است

نتایج این پژوهش نشان می دهد که بین کیفیت محیطی و کردند. ارزیابی را پیاده راه بوعلی سینا شهر همدان 

روابط اجتماعی استفاده کنندگان از فضا ارتباط بالایی وجود دارد و دو متغیر سرزندگی و کیفیت عرصه های 

شترین تاثیرگذاری را بر سطح روابط اجتماعی در پیاده راه بوعلی سینا دارند. در همگانی در کیفیت محیطی بی

واقع می توان از نتایج این پژوهش چنین استنباط کرد که این کیفیت محیط است که باعث ماندگاری فرد در 

ود روابط فضا و ایجاد کنش اجتماعی در آن می شود. و ارتقاء و بهبود این کیفیت باعث ارتقاء سطح و بهب

اجتماعی در فضاست به همین دلیل پیشنهادهای این پژوهش در جهت افزایش کیفیت محیطی در فضا ارائه 

 شده است. 

 پراهمیت از تواند می و آمیزد می در انسان های خواسته و نیازها با همواره "پیاده حرکت" ع موضو به توجه

 در عابران حضور .شود تلقی شهر فضای از دگانکنن فادهاست طبیعی حقوق در موارد ترین ضروری و ترین

 به که حاضر شهرهای در که شود می دیده لیكن .دارد شهر کالبد در بخش زندگی اثر دسترسی شبكه معابر

 و میگیرد قرار توجهی کم مورد روی پیاده اند، شده  انسان بر آن چیرگی و نقلیه وسایل مسخر معنا تمام

 دو از پیاده حرکت بهتر، عبارت به .برند می سر به مالی و جانی  مخاطره و بآسی معرض در همواره ها پیاده

 و ارتباطات برای فضایی عنوان به و شهری درون نقل و حمل سیستم از رکنی عنوان به (اصلی جنبه

 ناچیزدارد چنان جایگاهی حاضر زمان در بلكه است نیافته  منزلتی تنها نه) اجتماعی روی در رو برخوردهای

 این  و نكرده پیدا سهمی نیز شهری نقل و حمل از سیستمی عنوان به خود شكل ترین معمول به حتی هک

  ی ها محیط کیفیت ارتقاء مسأله به توجه لذا .یابد می شده پایمال را خود حقوق پیاده که است گونه

 حل راه یافتن و شهر دهنده تشكیل اصلی عناصر عنوان به شهر در پیاده افراد به توجه آن پی در و شهری

  ارتقاء منظور به شهری های محیط کیفیت ارتقاء و شهر  سطح در عابرین شناختن رسمیت به جهت هایی

 انگیزه عوامل این مجموعه که باشد می اهمیت حائز  مختلف جهات از ها محیط این از افراد رضایتمندی

 چهارراه میان فاصل حد و بوده طالعاتم این انجام برای راه پیاده موضوع ساختن مطرح در اصلی های

  .است شده گرفته نظر  در حاضر پژوهش جهت مطالعاتی محدوده عنوان بهطالقانی  خیابانمخابرات تا 

 مبانی نظری 
  ( walkability)راه پیاده

 از دور به و امن فضایی در پیاده عابر شوند می موجب و نموده تسهیل شهری فضاهای در را پیاده عابر حرکت

. (1387:0 ،اصل ثقفی شود.) فراهم شهری فضاهای در اجتماعی تعاملات ارتقا موجبات و یابد حضور خودروها

 ساعات از بخشی یا تمام ،در خاص های ظرفیت برخی دارابودن دلیل به که هستند شهری فضای از قسمتی

 پیاده.یابند می اختصاص پیاده رانعاب حرکت به کامل طور به و شده بسته سواره حرکت روی بر کاملا روز شبانه
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 حیات تداوم منظور به اساسا ،بلكه شوند می محسوب شهری عمومی فضاهای مهمترین جزو تنها نه ها راه

 (.93 : 1387 اصل، ثقفیهستند) ضروری شهری

 مداری پیاده

اکز شهری و افزایش میلادی تعداد زیادی از معماران و شهرسازان آمریكایی از فرسودگی و زوال مر 0891در دهه 

فزاینده جوامع محلی که پراکنده و متفرق، وابسته به اتومبیل و دارای فاصله با مراکز شهری بودند، اظهار نارضایتی 

 این نارضایتی منجر به ظهور جنبش نوشهرگرایی شد 0881و ابتدای دهه  0891های پایانی دهه کردند. در سال

(Lehrer, 2004.) ه طراحی محلات سنتی و طراحی محلات نئو سنتی مشهور است( اصول نوشهرگرایی )کـه بـ

. آوردروی را به وجود میروی در یك محیط مساعد پیادهریزی است که محلات قابل زیست و قابل پیادهبرنامه

ر های تك خانوار با ههای مسكونی مختلط از آپارتمان گرفته تا خانهکند با ایجاد کاربریوشهرگرایی سعی مین

های حیاتی و محیطاز سكونتگاه ،سطح قیمتی ساکنینی با سطوح درآمدی مختلف داشته باشد و با توسعه فشرده

های مسكونی (. جنبش نوشهرگرایی اگرچه در زمینه توسعه41: 0398)اصغرزاده یزدی،  های طبیعی حفاظت کند

های موجود تاکید کرده است و ح بافتهای درون بافت و اصلاآمده است ولی همواره بر توسعه به وجودجدید 

و تا حدی به « نوشهرگرایی»(. به دنبال Nozzi, 2005باشد )مخالف گسترش بیش از اندازه هدر رفتن زمین می

های شهرنشینی و شهرگرایی پایدار است که سعی ین انگارهترمهمموازات آن، رشد هوشمند از جمله جدیدترین و 

های شهری و ز خود را از جمله شامل نظریه توسعه پایدار، مدیریت رشد، محدودهنموده کلیه رویكردهای قبل ا

سازی نماید. با این بندی و مدلافزا و نوشهرگرایی را در قالب یك پارادایم جدید نظریهکمربند سبز، توسعه میان

های قش سیاستتفاوت که نسبت به جنبش نوشهرگرایی، کمتر بر طراحی شهری و به جای آن بیشتر بر روی ن

در مقیاس واحدهای همسایگی یا  صرفا  های مدیریت هوشمندانه رشد را نه عمومی و دولتی تاکید کرده و سیاست

توأم با تئوری با مبانی نظری شهر پایدار  اینکند. ای دنبال میمنطقه-های شهری، بلكه در مقیاس محلیمحله

 .(390: 0391،)زیاری ترسی پیاده همسو استهای مسكونی و اشتغال با اولویت طراحی دسکاربری

 باشد، می ارتباط در روی پیاده مقوله با که طراحی موضوعات از ای گسترده مجموعه به مداری پیادهدر واقع 

 توانند می توانایی از ای درجه هر و سن هر با آن ساکنین که است مكانی مدار، پیاده مكان یك .دارد اشاره

 استفاده در بلكه فراغت هنگام در فقط نه روی، پیاده هنگام در را و امنیت راحتی و یشآسا دلپذیری، و جذابیت

 حرکت کمبود یا نبود دلیل به که شود می گفته مكانی به - کنند احساس تردد حین و تسهیلات و امكانات از

 آبادی، دولت یشكوه(هستند شهری فضاهای انواع بین در اجتماعی تعاملات حد بیشترین دارای آن در خودرو

 تعاملات با و کند می طلب را انسان حضور که شهری فضای ماهیت با که است موضوعیو  (.56: 1389

 های ویژگی شهری هر .دارد رابطه )جمع در زندگی یا( جمعی زندگی و مراسم و ها آیین برپایی و اجتماعی

 ها حالت بهترین از یكی .شود می اشاره مداری پیاده بحث نكات از برخی به دلیل همین به دارد را خود خاص

 مراجعه مورد و نیاز مورد عملكردهای از ای مجموعه پیاده، شهری فضای یك پیرامون عملكردهای که است آن

 .باشند مردم ی
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 (Social Interacraion)  تعاملات

 می برده نام دیگر اینیازه ارضای برای ای وسیله هم و فطری نیاز یك عنوان به هم اجتماعی روابط و تعاملات

 شهروندی مراودات و اجتماعی مناسبات به دهی امكان دلیل به شهر عمومی فضاهای.  (1382 پور، رفیع(شود-

 فضاهایی چنین .دهند می قرار هم جوار در شهروندان که باشند وتعاملاتی برخوردها عرصه و محل توانند می

 رفتارهای بروز و تعاملات این کارامدی در اساسی قشین توانند می فضایی مدیریت و درست تعریف صورت در

 سرمایه .داشت خواهد همراه به را سازنده اجتماعی سرمایه بهبود که باشند داشته شهروندی وهمگون هماهنگ

 .دانند می شهری های محیط در اجتماعی تعاملات و ارتباطات نتیجه را اجتماعی

 (Environments )  فضا تعریف

 کرده احاطه زندگی طول تمام در را ما و کند می پر را هستی جهان تمام فضا .است عام بسیار ای مقوله فضا

 دخالت آن در انسان عواطف و حواس کلیه بلكه نیست، نفر فعالیت به منوط فضا از آگاهی تنها که آنجا از .است

 (. 07: 0379)حبیبی، شود ردرگی آن در انسان خود باید کمال و تمام به فضا این به نیل برای لذا و دارند

 اجتماعی فرایندهای از محصولی یا فكر زاییده و فیزیكی ای پدیده را فضا که داشت توجه باید حال عین در

 انگلیسی فرهنگ در شود می مطرح علوم کلیه در سادگی و آسانی به اینكه با فضا واژه .دانند می دیدن

 حرکت و دارند وجود اشیاء آن در که پیوسته ای گسترده :مثال عنوان به .دارد معنی 19 کم دست آکسفورد

 شده گرفته نظر در خاصی هدف برای یا کند می اشغال را آن خاصی چیز که منطقه یك از مقداری .کنند می

 ولی تاس مكان و زمان کردن محدود از نوعی یا پهنه یك در عناصر توزیع نوعی(   50:0378،پور مدنی) .است

 این حجم و کیفیت و عناصر بین روابط از ای مجموعه به که، است فلسفی و کلی ای قولهم فضا کلی طور به

 تحول و تغییر حال در دائما  که آنجا از و است مكان بعد دارای که دارد عینی ماهیتی فضا .کند می دلالت روابط

 مفاهیمی جمله از فضا که است این داشت مدنظر باید که ای نكته ولی .باشد می نیز زمان بعد دارای ،تاس

 خالی « خود در چیز مهه که جایی گیردمی نظر در)تهی( و مرزبندی و تعیین برایرا  ابهام بیشترین که است

 نسبی طور به ولو آن بودن پر و اشیاء خصوص در توان می تنها را فضا پدیده وصف این با. دارد وجود آن»

 به خود ورود با کالبد هر .دنمو كادرا سكون و جریان کت،حر خلال از توان می را فضا حال عین در.کرد درك

 که تملكی .آورد می در خود تملك به را آن نوعی به فضا و شود می آن از تبعیت و اطاعت به وادار نوعی به فضا

 . (232:1383 ،فكوهی(است خود خاص پیامدهای دارای و سویه دو اغلب

  ( Urban Environments ) شهری فضای

 عنوان به امروز شهر .فضاست این هندسه شهر، شكل و شناختی روان و اجتماعی ابعاد با ، است مادی فضایی

 خلق فضاهایی است لازم بیاندیشید، آمد و رفت هشبك و بناها طراحی و چیزی به باید معاصرن تمد بارز اثر

 در .باشند همخوان نوین آوری فن اب که یابند سامان ای گونه به باشند داشته مطابقت امروز نیازهای با که شوند

 های پیوند که شود سبب را ای تأثیرفزاینده و بخشد تنوع و غنا شهر به که شود می جستجو موجی فضاها این

 .( 9:0379،حبیبی(کند بیان را شهری فضاهای و ها مكان با شهروندان گوناگون
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 روش تحقیق

مع آوری اطلاعات است. روش های جمع آوری یكی از مهمترین و وقت گیرترین مراحل پژوهش مرحله ج

های تحقیق بكار روند. روش های جمع آوری اطلاعات را تنها پس از اطلاعات می توانند در هریك از روش

 تعیین روش تحقیق معین می کنند. از جمله روش های جمع آوری اطلاعات عبارتند از:

 انواع مشاهده ها .0

 انواع پرسشنامه ها .1

 انواع مصاحبه ها .3

 مطالعات اسناد و کتابخانه ای .5

بنابراین دراین پژوهش جهت گرد آوری اطلاعات از دو روش اسنادی و غیر اسنادی استفاده شده است. جهت 

انجام کار ابتدا با استفاده از روش اسنادی و ابزاری همچون  کتابها ،مقالات ،مجلات و ... به گردآوری اطلاعات 

اخته و سپس با استفاده از روش غیر اسنادی )میدانی(، بازدید میدانی و مربوط به محدوده مورد مطالعه پرد

 تهیه عكس به تجزیه و تحلیل وضع موجود و ارائه راهكارهای مناسب پرداخته شد.

 پژوهش فرضیات

 .میگذارد تاثیر شهری فضاهای در اجتماعی تعاملات افزایش بر راه پیاده

 .گردد می ندگیسرز باعث شهری فضاهای در اجتماعی تعاملات

 .دارد مستقیم رابطه فضا در افراد حضور با موتوری نقلیه وسایل تردد

 فضا از کنندگان استفاده رضایتمندی افزایش موجب شهری عمومی فضاهای در خودرو تردد نمودن محدود

 .میگردد

 معرفی محدوده مورد مطالعه 

 141در فاصله  شمالی، خراسان استان رکزم بجنورد، منطقه مورد مطاله در این تحقیق بخش هایی از شهر

 19درجه و  37دقیقه و عرض جغرافیایی  11درجه و  47جغرافیایی  طول در مشهد غرب شمال کیلومتری

 متری از سطح دریا و تقریبا در مرکز جغرافیایی استان واقع شده است. 0101درجه در ارتفاع متوسط 

 به که شهید میدان و مخابرات چهارراه فاصل غربی،حد طالقانی خیابان در واقع مطالعه مورد محدودهدر واقع 

 به و گفتند می سنگی کوچه طالقانی خیابان به گذشته در .دارد قرار شهر مرکز در شهر اصلی خیابان عنوان

 نام به وامروز داده نام تغییر بهمن ششم و ثریا خیابان به بعد .است بوده کوچه این کف بودن سنگفرش علت

 که بوده معروف ثریا میدان به انقلاب از قبل دوران در و قدیم زمان در شهید میدان .شود می شناخته یطالقان

 میدان حاضر عصر در و تحمیلی جنگ از بعد و دهد می نام تغییر بهمن 6 میدان به اسلامی انقلاب شروع با

 شهر مرکز در قرارگیری دلیل به خیابان این .است آبادی حسن شهید از گرفته بر که ، شود می نامیده شهید

 (.1و  0اشكال )  .باشد می تجاری کاربری دارای

از تحلیلی شكل گرفته است. رویكرد حاکم بر این پژوهش از نوع پیمایشی )-مقاله حاضر، به روش توصیفی

ه است. و چارچوب نظری نیز با استفاده از روش اسنادی انجام شد (خیابان طالقانیطریق مشاهده و بازدید از 
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استفاده  SWOTها و تعیین راهبردهای مناسب از مدل تحلیلی در این پژوهش، برای تجزیه و تحلیل یافته

 هاچهار گروه نقاط ضعف، قوت، فرصت در منطقه شامل تأثیرگذار عوامل گرفتن نظر در با نهایت در وشده است 

 است. گردیده ارائهتهدیدها، راهبردهایی  و

ها ،مقالات ،مجلات و ... به گردآوری اطلاعات مربوط به ز روش اسنادی و ابزاری همچون  کتابابتدا با استفاده ا

تهیه عكس به  بازدید میدانی و محدوده مورد مطالعه پرداخته و سپس با استفاده از روش غیر اسنادی )میدانی(،

 بررسی محیطی کیفیت ایه شاخص سپس .پرداخته شدتجزیه و تحلیل وضع موجود و ارائه راهكارهای مناسب 

 با استفاده از اجتماعی تعاملات بر راه پیاده تاثیر به اجتماعی، ابعاد فرهنگی بر تأکید با تا ،تاس شده تحلیل و

 است. شده پرداخته ها داده آوری جمع به ساکنان با مصاحبه و میدانی های برداشت
 

 
 مطالعه مورد محدوده های كاربری بررسی (1شکل)
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 میدانی های بررسی مطالعه مورد محدوده وقعیتم (8شکل)

 

 نتایج
  SWOTمدل تحلیلی 

های موجود در محیط خارجی یك سیستم و ، ابزاری برای شناخت تهدیدها و فرصتSWOTتكنیك یا ماتریس 

های داخلی آن به منظور سنجش وضعیت و تدوین راهبردها برای دستیابی به توسعه ها و قوتبازشناسی ضعف

 و اطلاعاتی هایسیستم، تأمین زنجیره بازاریابی، نظیر مختلفی هایزمینه در توانمی را SWOTتحلیل است. 

. رود کاربه موجود وضعیت برای که دهدمی نشان را خود هایارزش هنگامی تحلیل این اصولا . داد انجام غیره

ابزاری برای تحلیل  SWOT. تكنیك کرد هنیزاستفاد هااستراتژی کردن فرموله برای توانمی تحلیل این از اما

های درونی ها و ضعفبازشناسی و طبقه بندی قوت-0وضعیت و تدوین راهبرد است و این امور از طریق: 

تكمیل  -3ها و تهدیدهای موجود در محیط خارج از سیستم بازشناسی و طبقه بندی فرصت -1سیستم 

 (11: 0394)گلكار، هدایت سیستم در آینده انجام می گیرند تدوین راهبردهای گوناگون برای -5ماتریس سوات 

 (.1) جدول
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 ها راه پیاده طراحی معیارهای(1) جدول

 

 منظر و سیما به مربوط ضوابط

 شناسی ریخت و بندی دانه و بوده انسانی مقیاس دارای باید شهر تاریخی مناطق در واقع بناهای اجرای و طرح

 با متناسب احجام به بنا مقیاس،تقسیم کلان بناهای معماری طراحی در .باشد اشتهد شهر تاریخی بافت مشابه

  .است الزامی شهر تاریخی بخش بندی دانه
 

  
 شهر تاریخی بخش بندی دانه با متناسب احجام به بنا تقسیم(.8شکل)

 

 مقررات و ضوابط رعایت بر علاوه که باشد ای گونه به باید ساختمانی نماهای مصالح انتخاب ابنیه، احداث در

 محیط آلودگی ایران،موجب معماری و شهرسازی عالی شورای مصوبات سایر و تفصیلی و جامع های طرح

 نسبت ساله 5 ای برنامه طی تا میشود داده امكان ها شهرداری به.باشد پاکسازی و بازیافت قابل و نشود زیست

 یك در کاربری معرف تابلوهای تعدد .نمایند اقدام شهرها در موجود های ساختمان نمای مصالح بهسازی به

 معابر از هریك جداره یا نما در تابلو یك از استفاده به مجاز تنها تصرف هر باشد؛و نمی مجاز شهری منظر

 ت.اس دارد، قرار آن حاشیه در مذکور تصرف که شهری

 نیمه فضاهای احداث و بوده نوعمم شهری فضاهای در...(  و بالكن،تراس نظیر(ها ساختمان بدنه آمدگی یشپ

 چشم تقویت جهت باز نیمه فضاهای این .شد خواهد تأمین زمین حد از خارجی دیوارهای نشینی عقب با باز

 بهره و بوده مشابه موارد و گیاه و گل نگهداری خورشید، شدید تابش اثر کاهش شهری، مناسب اندازهای
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 ممنوع البسه نمودن خشك و  )...و غذایی،سوخت مواد هدارینگ محل(انباری عنوان به فضاها این از برداری

 (.8شکل) .است
  

 
 شهری فضاهای و ...( در بالکن،تراس نظیر(ها ساختمان بدنه آمدگی پیش(.5شکل)

 

 های جداره در)...و ای جیوه ای ای،کامپوزیت،شیشه آلومینیمی،شیشه نماهای(ای پرده نماهای از استفاده

 بناهای کلیه ساختمان،برای ملی چهارمقررات مبحث رعایت عمومی،ضمن های عرصه از هدمشاه قابل و بیرونی

 فرصت موجود ابنیه مالكین به است مجاز بناها درون صرفأ مصالح این از استفاده و بوده ممنوع عمومی و دولتی

 مصالح با یهابن این نمای اصلاح به عمومی و دولتی بناهای اولویت با سال، 3 مدت ظرف تا میشود داده

 .(5شكل) نمایند بازسازی شود،می تعیین کمیته توسط که جایگزینی

 شهری فضاهای كالبدی ساماندهی به مربوط ضوابط

 نماها در نمایان تاسیساتی کانالهای کلیه مصوبه، این ابلاغ تاریخ از سال 5 ظرف نا شود می داده فرصت ابنیه به

 تلفن،دودکش و برق کابلهای و سیمها ناودانها، کولر، کانالهای (ها اسپیلت( شامل شهری های جداره در و

 یا و حذف شهری نماهای از تدریج به آن نظایر و )شهری گاز های لوله استثناء به( تاسیساتی های لوله بخاری،

 بایستی نیز شهری گاز های لوله .نباشد مشاهده قابل شهری جداره یا نما در که شوند ساماندهی ای گونه به

 تلفن از اعم( پیاده معابر در کیوسكها ها، کابین یابی مكان .شود آمیزی رنگ ساختمانها نمای رنگ با تناسبم

 حرکت مزاحم که شود انجام ای گونه به باید )....و صدقات آوری جمع های صندوق فروشی، روزنامه عمومی،

 (.4شکل) .نباشد عابرین پیاده عابرین
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 پیاده معابر در كیوسکها ها، كابین یابی مکان( 4شکل)

 

 سطوح تغییرات و است ممنوع پیاده معابر در عبور مسیر در).... و سكو پله، لبه،(سطح اختلاف هرگونه ایجاد

 (.8شکل) .شود انجام رمپ و راهه شیب بوسیله بایستی
 

 
 پیاده معابر در عبور مسیر در)....و  سکو پله، لبه،(سطح اختلاف( 8شکل)

 

 سازی کف بوسیله باید ها(راه پیاده و هاروه پیاده( معابر در موجود تاسیساتی های کانال و مسیرها کلیه

 .آید فراهم سهولت به تعمیر برای آنها به دسترسی که شوند احداث ای گونه به باید ها کانال .شود مشخص
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 ها راه پیاده طراحی معیارهای (8) جدول
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 ها  كاربری كیفی ارزیابی

ابتدا ، ما، از  محیط می باشد برای این منظورو حلیل کیفی شامل دو دسته ماتریس ها و معیارهای کیفیت ت

( استفاده کردیم 4و  5و  3وابستگی مطابق جداول) -5 سازگاری -3ظرفیت   -1 مطلوبیت  -0 ماتریس های:

 که توضیح آن عبارتند از:

 مطلوبیت ماتریس-1

 که هر گفت توان می اساس این بر و شود می ارزیابی آن استقرار محل و کاربری بین سازگاری ، ماتریس این در

را  خود خاص های کاربری نیز محلی هر و است مناسب خاصی محل برای آن خاص های ویژگی طبق کاربری

ریس برای تهیه این مات طلبد. به عبارت دیگر یعنی آن کاربری ازچشم انداز مناسبی برخوردار است یا خیر ؟ می

 از گزینه های زیر استفاده می کنیم:

 . باشد می نظر مورد محل مناسب جهت هر از ، کاربری خصوصیات که معنی این به : مطلوب كاملا   ( الف

 . دارد مطابقت گرفته قرار آن در که محلی با حدودی تا ، کاربری مشخصات یعنی : مطلوب ( ب

 .است تفاوت بی نوعی به و میانه حد در ودنب مناسب جهت از ها کاربری یعنی:مطلوب ج(نیمه

 . است تعارض در نسبتاَ نظر مورد محل با ، کاربری خصوصیات که ترتیب این به : نامطلوب نسبتا   ( ج

یا  و باشد تعارض در کاملاَ  محل خصوصیات با کاربری هر نیاز مورد خصوصیات یعنی : نامطلوب كاملا   ( د

 شد.نبا نظر مورد محل مناسب کاربری

این ماتریس نشان میدهد که میزان سازگاری بین کاربری ها و محل استقرار آنها از مطلوبیت خوبی برخوردار 

 (.8)جدول باشد نمی

 مطلوبیت ماتریس (8) جدول

 

 ظرفیت ماتریس -8

در این ماتریس به این موضوع پرداخته می شود که هر کاربری در چه سطحی  ، دارد مقیاسی شهری هرکاربری

 عملكرد کاربری هر ، باشند منطبق یكدیگر با مذکور مقیاس دو چنانكه تواند عملكرد مناسبی داشته باشد.ی م

 وجود به پدیده دو هر برای را ای عدیده مشكلات ، نباشند اگر منطبق که حالی در ، داشت خواهد مناسبی

 فعالیت از مناسبی سطح پذیرش فیتظر تنها نیز شهری فضایی ساختار از سطح هر ، دیگر طرف از .آورد خواهد

 شهری منطقه و شهر ناحیه، ، محله  : شود تقسیم چنین تواند می نیز فضایی ساختار ، بنابراین دارد را ها
 (.5)جدول
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 ظرفیت ماتریس (5جدول) 

 

 سازگاری ماتریس -8

اطراف خود نیز، سازگاری کاربری های هم جوار موجود در خیابان طالقانی ،بایستی با یكدیگر و با کاربری های 

 های حالت است ممكن سازگاری نظر از ها کاربری اساس، این بر داشته و برای یكدیگر ایجاد مزاحمت نكنند.

 : باشند داشته را ذیل

 باشد منطبق یكدیگر بر نیز ها آن فعالیت و داشته مشترکی خصوصیات دو هر یعنی : سازگار كاملا  

 . تراکم کم مسكونی دو مانند

مانند  ، باشند داشته اختلافی جزئیات در اما ، بوده نوع یك از کاربری دو هر که ترتیب این به : نسبتا سازگار 

 . متوسط تراکم با مسكن با تراکم کم مسكن

 . باشند تفاوت بی هم به نسبت سازگاری جهت از کاربری دو اینكه یعنی : بی تفاوت 

 است بیشتر ها آن سازگاری از کاربری دو بین زگاریناسا میزان اینكه یعنی : ناسازگار نسبتا

 باشند با یكدیگر تقابل در و نداشته یكدیگر با همخوانی گونه هیچ کاربری دو مشخصات یعنی : ناسازگار كاملا 

 (.4)لجدو مسكونی. کاربری و صنعتی کاربری مانند ،

 سازگاری ماتریس (4)جدول

 

 
 

شتر کاربری هایی که در کنار هم قرار گرفته اندسازگار هستند یعنی دهد که بیبررسی انجام شده نشان می

قرارگیری آنها در کنار هم مزاحمت زیادی ایجاد نمیكند ولی این کاربری ها بیشتر فرا محله ای هستند و 

  .دحمت برای کاربری های مسكونی میشوو مزا معبرباعث ایجاد شلوغی در  دودهحضورشان در مح
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تگیماتریس وابس  -5  

در این نوع ماتریس کاربری ها میتوانند به صورت زنجیروار به هم وابسته باشند ) درست بر خلاف نوع سازگاری 

که میتوانند مخالف هم باشند و در کنار هم قرار گرفتنشان ممكن است به یكدیگر زیان برساند ( در این 

 (.8) جدولهم وابسته باشند. ورت زنجیروار به ماتریس تاکید بر این است که کاربری ها به ص

 وابستگی ماتریس( 8) جدول

 
 

 گیری نتیجه

 جهت پیاده مسیر به آن تبدیل طریق از محیطی خیابان کیفیت ارتقاء میزان سنجش پژوهش این هدف کلی

 و موتوری نقلیه وسایط از استفاده و کاهش آن انجام به تشویق و روی پیاده بیشتر چه هر دلپذیر نمودن

بوده  اجتماعی تعاملات و ستد و داد برای محیط مطلوب یك نمودن فراهم جهت فضا کردن تر انسانی همچنین

 روز موجب شبانه مختلف ساعات در کارکردی تنوع که افزایش است بوده استوار این بر تحقیق است. فرضیات

 برای اجتماعی را یتامن افزایش پیاده حرکت مسیرهای همچنین ایجاد شد، خواهد ساخته راه پیاده گسترش

 تنوع یعنی افزایش گردید. تایید مطالعه مورد  نمونه مطالعه با فرضیات این .دارد همراه به محیط کاربران

 امكان و کند تشویق می شهری فضاهای در روی پیاده به را روز شهروندان شبانه مختلف ساعات در کارکردی

 در طحیم ارتقاء کیفیت نیز و شود می میسر زیاد و وعمتن با کارکردهای فضایی چنین در سازی راه پیاده

 .دهد می شهروندان افزایش برای را محیط این در اجتماعی ، امنیت راه پیاده توسط شهری فضاهای

 شهری در های محیط کیفیت روی بر کالبدی های تاثیرگذاری ویژگی که داد نشان چنین هم پژوهش این

 که .دارند سوم قرار اولویت در کارکردی های ویژگی و دوم در اولویت محیطی ادراك سپس .است اول اولویت

( محیطی وادراك کاکردی )کالبدی، دسته سه این در تاثیرگذار متغیرهای مستقل ،اهم حاصله نتایج به توجه با

 شهری، زیست محیط کارکردهای اقتصادی، معابر، ،دسترسی امنیت، ی ها شاخص از: عبارتند اولویت ترتیب به

 کارکردهای ی ها آیتم و شهری ،تسهیلات فرهنگی ی ها فعالیت اجتماعی، تعاملات اجتماعی، محیط کیفیت

 توسط محیط کیفیت ارتقاء برای که درصورتی رو این از. هستند دارا را اثرات کمترین  و روشنایی تفریحی

 بهبود انتظار شود، گذاری ایهسرم کارکردهای اقتصادی و معابر ،دسترسی امنیت، های آیتم ، روی راه پیاده

 ی ها محیط کیفیت روی بر که هایی معرفی شاخص امكان همچنین پژوهش این .است وضعیت محتمل
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 برای افراد انتخاب .نماید می مشخص را دارد خاص اثر مكان یك در روی پیاده برای مردم تصمیم ونیز شهری

 ی ها یا ویژگی ،فضا از آنها ذهنی درك اساس بر تواندمی راه پیاده مانند شهری فضای یك از لذت و پیاده روی

 .(7شكل) گیرد صورت شهری فضای محیطی

 

 
 مطالعه مورد محدوده پیشنهادیهای   طرح (8شکل)

 ایه راهبردها و پیشنهادا

 پیشنهادات پت

 دهند می راه پیاده به دستفروشان که است ای سرزندگی .ندارد معنا فروش دست بدون راه پیاده. 

 راه پیاده جزییات در اقلیم با همساز و بومی مصالح و مواد از استفاده 

 اقلیم نوع به توجه با طبیعی نور از بهینه استفاده جهت پیاده محدوده اجزای طراحی

 آن تغییرات و اقلیم و آسمان خط و همجوار بناهای با همساز راه پیاده های بدنه طراحی

 بصری اندازهای چشم و آتی های توسعه گرفتن ردرنظ با موجود زیرساختهای به توجه

 راه پیاده پیرامونی و موجود بافت در ساز و ساخت رایج روشهای و الگوها به توجه

 آنان دادن مشارکت و نظرسنجی طریق از محدوده کاربران اکثریت نظرات نقطه رعایت

 گاریساز اصل رعایت با و پیاده محدوده در کاربریها تنوع رساندن حداکثر به

 جزییات تمامی در و طراحی و مكانیابی مراحل کلیه در انسانی مقیاس به توجه

 [
 D

O
I:

 1
0.

29
25

2/
jg

s.
19

.5
4.

81
 ]

 
 [

 D
O

R
: 2

0.
10

01
.1

.2
22

87
73

6.
13

98
.1

9.
54

.8
.8

 ]
 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jg

s.
kh

u.
ac

.ir
 o

n 
20

24
-0

5-
20

 ]
 

                            20 / 22

http://dx.doi.org/10.29252/jgs.19.54.81
https://dorl.net/dor/20.1001.1.22287736.1398.19.54.8.8
https://jgs.khu.ac.ir/article-1-3153-fa.html


 191                                                                                    ...   درتاثیر پیاده راه  بر افزایش تعاملات اجتماعی 

 پیشنهادی مبلمان و بهسازی در طبیعی مصالح و عناصر و آب گیاهان، از استفاده حداکثر

 ابنیه این حول پیاده های محدوده توسعه یا و راه پیاده در تاریخی باارزش بناهای از حفاظت

 پیاده محدوده در انتهایی منظر دور بویژه و مصنوعی و طبیعی هایانداز چشم به توجه

 پیاده کاملا اصلی راههای به خیابانها تبدیل

 خیابانی های برنامه اجراکنندگان و عمومی میادین سرباز، های کافه :فصول تغییرات با شهر منظر انطباق 

 های گوشه در گازسوز های کننده گرم و گرم های نیمكت   .کنند می جذب تابستان در را نفر هزاران

 .سازند می بخش لذت شهر مرکز در را زمستان خیابان،
 خ

 منابع

، مجله مسكن های شهریریزی محلهاصول پیشنهادی نوشهرگرایی در برنامه(، 0398اصغرزاده یزدی، سارا، )

 .93-41: (189)88و محیط روستا شهرسازی، 

تاثیر پیاده راه بر افزایش تعاملات اجتماعی در (، 0385) .تانیافراسیابی, منا؛ آرش صدری و افسانه داغس

، دومین همایش بین المللی و چهارمین همایش ملی معماری، مرمت، شهرسازی ومحیط زیست فضاهای شهری

 .پایدار، همدان، دبیرخانه دائمی همایش

مت شهر و شهروند )نمونه حمل و نقل انسان مدار؛ ضامن سلا، (0380)امینی, الهام و سارا غلامعلی پور، 

یازدهمین کنفرانس مهندسی حمل و نقل و ترافیك ایران، تهران، سازمان موردی: محله یوسف آباد تهران(، 

 .حمل و نقل و ترافیك تهران، معاونت حمل و نقل و ترافیك شهرداری تهران

راه و مقایسه كیفیت پیادهسنجش (، 0380زاده لسبویی، مهدی، )پوراحمد، احمد، حاجی شریفی، آرزو و رمضان

 .49 – 37 (:8)8، مجله آمایش جغرافیایی فضا، های هفت حوض و مقدم شهر تهراندر محله

های شهری در راهتحلیل نقش پیاده(. 0384پوراحمد, احمد, زنگنه شهرکی, سعید, صفایی رینه, مصطفی. )

پژوهش های جغرافیایی  ور، تهران(.شهری 18راه ارتقای سرزندگی فضاهای شهری )مطالعۀ موردی: پیاده

 . 084-074 :(8)5برنامه ریزی شهری, 

، چاپ اول، تهران، مرکز مطالعات و تحقیقات طراحی فضای شهری(، 0370توسلی، محمود و ناصر بنیادی، )

 شهرسازی و معماری ایران.

افزایش تعاملات اجتماعی ارتقای فضای شهری با تاكید بر پیاده راه ها به منظور (، 0384) توکلی, عبداله،

، دومین کنفرانس بین المللی یافته های نوین پژوهشی در علوم، مهندسی و نمونه موردی : خیابان مهدیه آمل

 .کشور ترکیه، موسسه فراز اندیشان دانش بین الملل -فناوری، استانبول

جستارهای  .یداراهمیت و نقش پیاده راه در شبکه ی حمل و نقل شهر پا (.0397. )ثقفی اصل، آرش

 .97تا  78 : 17-19. شهرسازی 

ارزیابی تأثیر كیفیت محیط شهری بر روابط اجتماعی استفاده (. 0389حاتمی, یاسر, ذاکرحقیقی, کیانوش. )

پژوهشی پژوهش و  -فصلنامه علمی  كنندگان از فضا )مطالعه موردی: پیاده راه بوعلی سینا شهر همدان(.

 .199-154 (:89)2برنامه ریزی شهری, 
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سازمان  ،وزارت مسكن و شهرسازی، شهری هاییكاربر سرانه (.0379)محسن؛ مسائلی، صدیقه.  سید حبیبی،

 چاپ اول، تهران. .سكنم ملی زمین و

، نخستین کنفرانس رویکرد افزایش تعاملات انسانی در طراحی پیاده راه شهری، 0384دهقان ابیانه, محسن، 

  .و محیط زیست، قم ملی معماری شهرسازی جغرافیا

 از محیط كیفیت ارتقای سنجی امکان ،(1390) مرضیه، محمدی، اسفندیارپور؛ صدیقی، مجتبی؛ رفیعیان،

 .50-49(: 00) 3ای. منطقه و شهری های پژوهش و مطالعات شهری، محورهای سازی پیاده راه طریق

هری برای خیابان ملاصدرای شیراز تدوین چهارچوب طراحی ش (،0383رهنما، محمدرحیم؛ محمد زاده، ندا. )
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